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1 Einleitung

Dieser Endbericht beschreibt die geleisteten Arbeiten und die Ergebnisse des Projektes
,Die Mobilitat Jugendlicher als Faktor der Standortqualitat am Beispiel ausgewabhlter stei-
rischer Bezirksstadte®.

Ziel dieser Arbeit war es zu erheben, welche Mobilitdtsbedirfnisse Jugendliche und junge
Erwachsene (Schilerinnen, Studentinnen, Lehrlinge) vor allem in den landlich gepragten
Regionen, aber auch in den industriell gepragten Zentren des obersteirischen Raums ha-
ben und wie es moglich ist, dieses mit nachhaltigen Angeboten, also vorrangig des Offent-
lichen Verkehrs, aber auch dariiber hinaus (z.B. Bike- oder Carsharing) zu befriedigen. Es
sollte erarbeitet werden, welche Faktoren es sind, die fur die Mobilitat junger Erwachsener
Relevanz haben und wie das Zusammenspiel dieser Faktoren zu neuen nachhaltigen Mo-
bilitatsmustern fihren kann. Die Zielgruppe ,Jugendliche” wird daflr in erster Linie in einem
Alterssegment von 14 bis 18 Jahren definiert.

Forschungsfragen hierbei waren:

« Welche Mobilitdtsangebote werden von den Jugendlichen genutzt bzw. welche wiir-
den sie gerne nutzen? Welche Faktoren sind daftr verantwortlich?

« Welche Mobilitatsbedtrfnisse haben diese jungen Menschen und unterschieden sich
diese noch nach speziellen Zielgruppen? Wie wichtig sind dabei Fuhrerscheinbesitz
oder Besitz eines eigenen Autos?

« Welcher Mobilitatsanreize bedarf es, um diese jungen Menschen in ihren Heimator-
ten eine so attraktive Umgebung zu bieten, dass diese nicht in die groRen Ballungs-
zentren abwandern? Genugen informationstechnologisch basierte Angebote, um sie
in ihren Heimatgemeinden zu halten?

Das Kapitel 2 beschreibt einen theoretischen Zugang zum Thema, skizziert das Modell der
»So0zialen Praktiken" in Zusammenhang mit Mobilitéat und stellt empirische Daten zum all-
gemeinen Mobilitatsverhalten in Osterreich dar.

In Kapitel 3 werden die Ergebnisse der gesamten quantitativen Befragung der Jugendli-
chen beschrieben.

In Kapitel 4 folgen die Darstellung der Ergebnisse der quantitativen Erhebung differenziert
nach den vier ausgewahlten steirischen Stadten Hartberg, Weiz, Judenburg und Murzzu-
schlag sowie eine Beschreibung des Mobilitdtsangebotes in diesen Stadten. Ebenso wer-
den in diesem Kapitel die Ergebnisse der Expertinneninterviews in den Stadten vorgestellt.

Kapitel 5 beinhaltet einen Vergleich zwischen den untersuchten Stadten, ein Restimee und
Schlussfolgerungen zu den erzielten Ergebnissen sowie Empfehlungen fur die weitere Um-
setzung des Themas ,Jugend und nachhaltige Mobilitat".

Kapitel 6 und 7 beinhalten das Literaturverzeichnis und die verwendeten Erhebungsinstru-
mente.



2.1

Theoretischer Zugang und empirische Daten

Ausgangslage und theoretischer Zugang

Im Steirischen Gesamtverkehrskonzept 2008+ (Land Steiermark, 2008) liegt ein
klarer Fokus auf einer Verkehrs- und Mobilitatsgestaltung im Sinne der Nachhal-
tigkeit in der gesamten Steiermark. Ein Mit- und Nebeneinander von Gesellschaft,
Umwelt und Wirtschaft ist fir eine lebenswerte Steiermark durch unterschied-
lichste Mobilitatsangebote notwendig.

Es konnen aber deutliche Unterschiede bzgl. der Mobilitdtsangebote in den stad-
tischen Grol3- und Zentralraumen wie z.B. Graz oder Leoben im Vergleich zu pe-
ripheren Zentren oder Regionen (wie z.B. Hartberg, Firstenfeld oder Liezen) fest-
gestellt werden. Diese Regionen sind von Angeboten des Offentlichen (Linien)Ver-
kehrs oft abgekoppelt oder nicht mehr in der notwendigen Dichte und Qualitat er-
fasst.

In eher landlich gepragten Radumen (geringere Bevdlkerungsdichte, disperse Sied-
lungsstrukturen, herausfordernde Versorgungsstrukturen, topographische Rah-
menbedingungen etc.), aber auch in industriell orientierten, oft mit Abwanderungs-
tendenzen konfrontierten Regionen sind klassische Offentliche liniengebundene
Verkehre teilweise inzwischen aufgelassen oder wirtschaftlich ineffizient.

Insbesondere sind daher in den nicht gro3stadtischen Gebieten Jugendliche von
der Problematik betroffen, dass sie ohne eigenes Fahrzeug ihre Mobilitatsbedurf-
nisse nur sehr schwer ausleben kdnnen. Dies ist erst méglich, wenn sie ein Moped
besitzen oder Uber einen A- oder B-Fihrerschein verfligen, der ihnen das Lenken
eines Motorrads oder Autos erlaubt. Um ihre Mobilitatsbedtrfnisse befriedigen zu
kénnen, missen sie oft also auf eigene individualisierte motorisierte Mobilitatsmus-
ter zurtickgreifen. Damit nimmt die Abhangigkeit vom privaten Pkw in diesen Ge-
genden zu und die Motorisierungsrate steigt.

Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs an den werktéglichen Wegen hat
sich in Osterreich zwischen 1995 und 2005 von 51 auf 58% gesteigert (bmuvit,
2012; Kubitzki, 2014). Bezogen auf die dsterreichweite Personenverkehrsleistung
(zurtickgelegte Kilometer aller Verkehrsteilnehmerinnen pro Jahr) hatte das Auto
im Jahr 2010 gar einen Anteil von 73% (bmvit, 2012). Der Offentliche Verkehr
machte hier 24% aus und dem Ful3- und Fahrradverkehr verblieben drei Prozent.

Diese Situation ist gesellschaftlich hochst herausfordernd, da damit oft ein Verlust
an Know-how und Kompetenz der jungen Generation verloren geht, die noch in
ihrem Heimatort ausgebildet wurden, dann aber z.B. in den Gro3raum Graz oder
Wien abwandern und nicht mehr zurtickkehren. Dies geht einher mit dem Verlust
von sozialer und wirtschaftlicher Infrastruktur und einer Verédung dieser Orte und
Stadte.

Dabei spielen sicher auch etablierte Nutzungsmuster, Lebensstile und Praferen-
zen von Verbraucherlnnen (z. B. Bequemlichkeit, Geschwindigkeit) eine Rolle.
Dem Auto kommt also seine umfassende gesellschaftliche Einbettung zugute.



Dazu kommen kulturelle Werte und positive Diskurse rund um die ,Freude am Fah-
ren* und das ,Auto als Statussymbol®. AuRerdem spielen hier auch die moglicher-
weise etablierten Meinungen von. Verkehrsplanerinnen oder politischen Entschei-
dungstragerinnen, die wirtschaftlichen Interessen unterliegt, eine entscheidende
Rolle.

Gleichzeitig wird aber auch die Tendenz deutlich, dass junge Menschen immer
ofter bereit sind, auf Fuhrerschein und Auto zu verzichten und auf multimodale
Mobilitatsangebote umzusteigen, da sie ihren Bedarf situationsgebundener anpas-
sen (Lenz, 2013). Eine internationale Studie konnte zeigen, dass in einigen Indust-
rielAndern (z. B. Schweden, Norwegen, Grol3britannien) der Anteil an jungen Fih-
rerschein-Besitzerinnen und jungen Menschen, die sich einen Pkw kaufen, zwi-
schen 1983 und 2008 zurtickgegangen ist (Sivak und Schoettle 2011). Dies lasst
sich zum Einen auf soziobkonomische Veranderungen (Kubitzki, 2014) zurickfih-
ren, zum Anderen auf Entwicklungen in den Prioritaten junger Menschen (Davis et
al., 2012; ifmo, 2011).

In Osterreich gab es 2015 bei den 17-19-Jahrigen weniger Fihrschein-Neulinge
als im Vorjahr. Laut Statistik Austria ist diese Zahl seit 2013, aber auch schon in
den Jahren davor deutlich gesunken (2013: 66.319, 2014: 65.802, 2015: 52.825).

Dies kann mit verschiedenen Faktoren erklart werden, z.B. mit einem erhdhten
Umweltbewusstsein, einem verbesserten Angebot des Offentlichen Verkehrs vor
allem in Grof3stadten, wirtschaftlichen Aspekten (ein Auto muss leistbar sein) bis
hin zu gesetzlichen Regelungen (strengere Fihrerscheinprifungen) und technolo-
gischen Faktoren (die Nutzung sozialer Medien fir Kommunikation anstelle per-
sonlicher Zusammentreffen).

Veranderungen im Verkehrssystem haben z.B. durch die Férderung des Radver-
kehrs oder Online-Informationssysteme des Offentlichen Verkehrs die Angebots-
qualitat bei den Alternativen zum Pkw gesteigert. AuRerdem drfte sich eben auch
die zunehmende Durchdringung des Alltags mit IKT gerade auf die Mobilitatsmus-
ter junger Menschen auswirken. Ein sehr leistungsfahiges Internet hat eine Vielfalt
virtueller Kommunikationsformen beférdert (Hopkins und Stephenson, 2014).
Auch die Vermeidung von Fahrten durch die Nutzung von virtuellen Austausch-
madglichkeiten wie sozialen Netzwerken (,virtual mobilities®) ist denkbar.

Im Gegensatz zu friheren Typologieansatzen, die Nutzerlnnen relativ starr in fixe
Typen hinsichtlich der Verkehrsnutzung einordneten, gehen neuere Anséatze dazu
Uber, der Tatsache Rechnung zu tragen, dass Menschen Uber verschiedene Ver-
haltensweisen verfligen, die sich je nach Anlass &ndern kénnen. Soziodemogra-
phische Merkmale sind nach wie vor wichtige Einflussgréf3en, jedoch werden im
Modell der Nutzungspraktiken verschiedene Bedirfnisse innerhalb von Nutzer-
gruppen berticksichtigt.

Bei psychologischen Studien liegt der Fokus meist auf den Einstellungen und dem
Verhalten von Individuen. Dabei werden Mobilitatsmuster meist als das Ergebnis
eines Aggregats individueller Entscheidungen gesehen (z.B. Kaiser et al., 1999).
Die Annahme, die psychologischen Untersuchungen dabei oft zugrunde liegt, ist,
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dass Veranderungen in individuellen Einstellungen auch Veranderungen im Ver-
halten nach sich ziehen. Aus diesem Grund zielen Politikempfehlungen von Psy-
chologlnnen meist auf die Bereitstellung von Informationen und die Durchfiihrung
von Aufklarungskampagnen (z.B. Brog et al., 2002, Prillwitz und Barr, 2011).

Ein theoretischer Forschungsansatz, mit dem das Thema Mobilitat im Allgemei-
nen, aber auch speziell das Thema ,Mobilitat und Jugendliche® gut gefasst werden
kann, ist der Zugang Uber ,Soziale Praktiken®.

Soziale Praktiken beschreiben die geordneten, regelhaften Aspekte sozialer Akti-
vitdten, welche Uber Raum und Zeit stabil sind (Giddens, 1984). Dabei werden
weder das Verhalten des einzelnen Individuums noch die Gesellschaft als Ganzes
ins Zentrum der Aufmerksamkeit gestellt. Stattdessen werden Praktiken als Ver-
haltensweisen, als routinemaRige Durchfihrung von dem, was als ,normal* ange-
sehen wird, definiert (Giddens, 1984; Shove, 2004). Zentral ist dabei einerseits die
Materialitéat von Handlungsablaufen, ihre Verankerung in Kérpern und Artefakten,
und andererseits das praktische Wissen, das fur ihre erfolgreiche und sinngebende
Ausfihrung bendtigt wird (Reckwitz, 2003).

Verschiedene Autorlnnen haben mehr oder weniger stark variierende Strange der
Theorie sozialer Praktiken entwickelt (Reckwitz, 2003), wobei sich in der sozial-
wissenschaftlichen Technikforschung jener von Elizabeth Shove etabliert hat.
Shove definiert soziale Praktiken als Konstellationen aus drei Elementen (vgl. Ab-
bildung 1): meanings (symbolische Inhalte, Ideen und Bedeutungen), materials
(Dinge, Technologien, physische Entitaten, Materialien) und competences (Kom-
petenzen, Wissen, Fahigkeiten und Fertigkeiten) (u.a. Shove et al., 2012).

._@ Social practices are made of three types of element:
\ / i i
N material, competence and meaning
(Shove et al., 2012, p.23).
Materials Objects, tools, infrastructures. _,
Competence Knowledge and embadied skills. 1
Meanings Cultural conventions, expectations and socially shared ,
meanings.

Abbildung 1: Elemente sozialer Praktiken

Jedes Mal, wenn eine Praktik ausgefihrt wird, werden Elemente der drei Katego-
rien miteinander kombiniert und es ist nicht méglich, die Praktik auszufihren, bis
alle erforderlichen Elemente vorhanden sind (Spurling & McMeekin 2015), wobei
alle Elemente von Praktikerlnnen durch wiederholte und regelmafRige Austbung
einer Tatigkeit zu einem Ganzen verwoben werden (Hargreaves, 2011). Soziale
Praktiken sind somit wesentlich mehr als reine Tatigkeiten, da sie auch von geteil-
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ten Bedeutungszuschreibungen gekennzeichnet sind und durch vorhandene Kom-
petenzen und materielle Infrastrukturen stabilisiert werden (Lounsbury & Crumley,
2007).

Jungere Forschungsarbeiten zu Mobilitat bekraftigen immer mehr, dass der singu-
lare Blick auf individuelles Verkehrsverhalten an sich zu kurz greifen. Mobilitat wird
immer mehr gesehen als ein Teil des alltaglichen Lebens, der einerseits tber die
bloRe Aktivitdt der Fortbewegung, andererseits auch tber den traditionellen, in-
strumentellen Blick hinausgeht (aus Schiefenbusch 2015, S. 50, vgl. Fehler! Ver-
weisquelle konnte nicht gefunden werden. ).

Abbildung 2: Dimensionen der Personenmobilitcit

Durch die Anwendung der Theorie sozialer Praktiken auf das Feld der Mobilitat
kénnen Praktiken als ein Zusammenspiel einer Vielzahl an Faktoren gesehen wer-
den. Das gleiche gilt auch fur Alltagsmobilitat im urbanen Kontext. So argumentie-
ren Shove und Walker (2010), dass die Einfuhrung der Londoner Citymaut als In-
tervention in alltagliche Mobilitatspraktiken von Millionen von Menschen verstan-
den werden muss. Das bedeutet, dass sich das Ergebnis dieser Intervention in
dynamischer Weise daraus ergibt, wie betroffene Personen verschiedene Elemen-
ten (z.B. Autos, Fahrrader, Informationssysteme, zeitliche Ablaufe) neu kombinie-
ren und damit bisherige Mobilitatspraktiken modifizieren.

Andererseits weisen Nettleton und Green (2014) darauf hin, dass gerade der Zu-
gang der sozialen Praktiken Aufschluss Uber die Veranderungsresistenz von Mo-
bilitatsmustern gibt. Die Verankerung einer Tatigkeit (wie z.B. Autofahren) in kultu-
rellen Bedeutungszuschreibungen, physisch-materiellen Voraussetzungen und
Kompetenzen bedeutet auch, dass Neukonfigurationen dieser Elemente fir die in-
volvierten Akteure oft undenkbar oder nicht umsetzbar erscheinen.

So wird z.B. in landlichen Gebieten die soziale Praktik ,Aufofahren®, die mit der
Zuschreibung des Autos als Statussymbol oder als Verkehrsmittel, das bei ande-
ren peers Bewunderung auslost, der Moglichkeit, Giber ein eigenes Auto oder das
Auto der Eltern zu verfligen und die Kompetenz, das Auto durch den Besitz eines
Fuhrerscheins lenken zu durfen, verbunden ist, sehr schwer zu &ndern sein.
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2.2

Interessant ist nun fur unser Anliegen, welche physischen Artefakte, Bedeutungs-
zuschreibungen und Kompetenzen fur die Mobilitatspraktiken junger Erwachsener
relevant sind. Das umfasst etwa infrastrukturelle Voraussetzungen (OV-Anbin-
dung, Radwege, etc.) sowie die mobilitaitsbezogene materielle Kultur junger Er-
wachsener. Unter materieller Kultur verstehen wir dabei Verkehrsmittel (z.B. Mo-
ped, Auto, Fahrrad), aber auch IKT Technologien und damit einhergehende Nut-
zungsformen (z.B. Smartphones, Mobilitats-Apps, etc.). Wichtig ist aber auch noch
die Frage, welche Formen von Mobilitat als ,normal“ gelten. Wir werden auf dieses
Thema und das Thema der Sozialen Praktiken im Schlusskapitel zuriickkommen.

Bevor wir uns die Ergebnise der eigenen Befragung ansehen, wollen wir nach die-
ser theoretischen Erérterung noch einen Blick auf das Mobilitatsverhalten der Os-
terreicherlnnen werfen, um auch einen Vergleich mit unseren Befragungsergeb-
nissen zu haben.

Mobilitéat in Osterreich

Die Studie ,Osterreich unterwegs” 2013/2014 des BMVIT bietet einige interessante
empirische Ergebnisse zum Mobilitatsverhalten der Osterreicherinnen. Es ist die
erste Mobilitatserhebung in Osterreich seit 1995. Sie wurde im Zeitraum Septem-
ber bis Oktober 2013 bis Oktober 2014 durchgefihrt. An der Befragung beteiligten
sich ca. 17.000 Haushalte und damit ca. 38.000 Personen.

In Osterreich wird im Durchschnitt an Werktagen fast jeder zweite Weg mit dem
motorisierten Individualverkehr (MIV) als LenkerIn zuriickgelegt, weitere 12% als
Mitfahrerin. Der Anteil an Wegen, die zu FulR zuriickgelegt werden, liegt bei 18%,
mit dem Fahrrad werden 7% der Wege zuriickgelegt. Der Anteil des Offentlichen
Verkehrs (OV) betragt an Werktagen rund 17%.

Am Wochenende, insbesondere an Sonn- und Feiertagen, zeigt sich ein anderes
Bild. Dort werden mehr Wege mit dem motorisierten Individualverkehr, allerdings
mit einem wesentlich hoheren Besetzungsgrad und damit einem geringeren Anteil
an MIV-Lenkerlnnen, zuriickgelegt. Der Anteil des Offentlichen Verkehrs fallt beim
sonntaglichen, vorwiegend freizeitbedingten, Verkehr auf unter 10% (BMVIT 2016,
S. ).

Wege zur oder von der Arbeit werden sehr selten zu Ful’ zurtickgelegt, wahrend
die Anteile des MIV (bei sehr niedrigem Besetzungsgrad) und des OV sehr hoch
sind. Beim Ausbildungsverkehr dominiert dagegen der OV, der fir fast die Halfte
dieser Wege genutzt wird.

Bei Begleitwegen (Bringen und Holen von Personen) dominiert der MIV, dartber
hinaus weist dieser Zweck die geringsten Anteile beim Radverkehr und beim OV
auf.

Einkaufswege werden dagegen haufig zu Ful? und auch mit dem Fahrrad zurtick-
gelegt, selten aber mit dem OV.
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Private Erledigungen weisen einen tberdurchschnittlich hohen Anteil an Mitfahre-
rinnen im MIV auf, am grof3ten ist dieser bei den reinen Freizeitwegen. Diese ha-
ben (nach den Ausbildungswegen) den geringsten Anteil an MIV-Wegen als Len-
kerln, welche jedoch einen hohen Besetzungsgrad aufweisen. Die Anteile der Ful3-
und Radwege sind bei den Freizeitwegen am grof3ten, wahrend der Anteil der
Wege mit dem Offentlichen Verkehr hier relativ gering ist (BMVIT 2016, S. I1I).

Unterschieden nach Geschlechtern ist bzgl. des Fluhrerscheinbesitzes in der Er-
hebung festgestellt worden, dass Manner zwar nach wie vor deutlich haufiger ei-
nen Fihrerschein besitzen, der Anstieg in der Fihrerscheinbesitzquote im Ver-
gleichszeitraum 1995 bis 2013/14 allerdings fast ausschlief3lich auf die Frauen zu-
rickzufiihren ist. Auch hier fand eine deutliche Angleichung zwischen den Ge-
schlechtern statt (BMVIT 2016, S. 38).

Unterschieden nach Altersklassen ist ersichtlich, dass der Anstieg beim Fihrer-
scheinbesitz alleine auf die alteren Personen beginnend ab 45 Jahren und beson-
ders stark auf die ab 65-J&hrigen zurtickzufiihren ist. Hier ist dieser Anteil um fast
70% gestiegen.

Darin spiegelt sich ein Alterskohorten-Effekt der letzten zwei Jahrzehnte wider.
Das heil3t, dass jene Personen, die in der Jugend einen Fihrerschein erworben
haben, diesen bis ins hohe Alter behalten. Interessant ist dariiber hinaus der Ruick-
gang der Fuhrerscheinbesitzquoten bei den Personen bis 24 Jahre. Das deutet
darauf hin, dass der Fuhrerschein immer haufiger nicht mehr gleich mit 17 (bzw.
18) Jahren, sondern erst etwas spater gemacht wird (BMVIT 2016, S. 40).

Osterreichweit ist der Anteil jener Personen, die keinen Pkw zur Verfiigung haben,
seit dem Jahr 1995 um rund ein Viertel auf 24% gesunken, wobei auch hier die
starkste Veréanderung auf3erhalb der Stadte stattgefunden hat. In Wien ist dieser
Anteil nur leicht zurtickgegangen.

Auffallig ist aber die Verschiebung der Anteile zwischen jederzeitiger und teilweiser
Verfugbarkeit eines Pkw. Der Anteil der Personen, die jederzeit einen Pkw zur Ver-
figung haben, hat sich im genannten Zeitraum mehr als verdoppelt. Selbst in Wien
kam es zu einem Anstieg um mehr als 50% des Ausgangswertes. Neben der h6-
heren Anzahl an Fahrzeugen pro Haushalt und den geringeren HaushaltsgréRen
kann daflr — speziell in Wien — auch ein unterschiedliches Nutzerlnnenverhalten
verantwortlich sein. Der Pkw bleibt beispielsweise im stadtischen Bereich 6fter im
Wohnbereich anstatt tagsiiber ungenutzt beim Arbeitsort eines Haushaltsmitglie-
des und steht somit den anderen Haushaltsmitgliedern heute haufiger fir andere
Zwecke zur Verfugung (BMVIT 2016, S. 41).

Der Anteil an Personen, die Uiber eine Zeitkarte fiir den Offentlichen Verkehr ver-
flgen, ist seit 1995 von 13% auf 22% gestiegen. Dieser Anstieg zieht sich durch
alle Bezirke durch, wobei der Anteil an OV-Zeitkartenbesitzerinnen erwartungsge-
malf3 in den peripheren Bezirken mit 11% am geringsten ist (BMVIT 2016, S. 43).

Ungefahr zwei Drittel der Bevélkerung (ab 6 Jahren) verfligt Gber ein eigenes Fahr-
rad. Hier zeigen sich auf3erhalb Wiens nur geringe Unterschiede zwischen den

14



2.3

231

2.3.2

Gemeinden und ein deutlich niedrigerer Anteil an Fahrrad-Besitzerlnnen in Wien
(BMVIT 2016, S. 45).

Mdgliche Mobilitatsformen fir Jugendliche

Es gibt fiir Jugendliche in Osterreich und der Steiermark mehrere Moglichkeiten,
individuell mobil zu sein. Da diese fur die weitere Betrachtung von Interesse sind,
sollen sie hier kurz dargestellt werden. Neben Radfahren, zu-Ful3-Gehen und Mit-
fahren sind fiir Jugendliche besonders interessant: die Nutzung des Top-Tickets,
der Erwerb eines Mopedausweises (,Mopedfihrerschein®) und der Erwerb eines
L17-Fuhrerscheins.

Das Top-Ticket !

Das Top-Ticket ist eine uneingeschrankte Jahres-Netzkarte fur alle Verbundlinien
innerhalb der Steiermark sowie von/nach Tamsweg. Damit kénnen alle Nah- und
Fernverkehrsziige, alle Regionalbusse und alle stadtischen Verkehrsmittel benutzt
werden. Der Gesamtpreis inkl. Selbstbehalt betragt Euro 106,00. Das Top-Ticket
erhalten alle Schilerlnnen und Lehrlinge bis zum Ende jenes Monats, in dem sie
das 24. Lebensjahr vollenden. Weiters muss fir sie die dsterreichische Familien-
beihilfe bezogen werden. Der Hauptwohnsitz oder die Schule/Lehrstelle muss in
der Steiermark liegen.

Das Top-Ticket gibt es fur alle Schilerinnen und Lehrlinge, auch wenn sie weniger
als drei bzw. vier Mal pro Woche zur Ausbildungsstelle fahren. Das Top-Ticket gilt
jeweils von 1. September bis 30. September des Folgejahres an allen Tagen der
Woche — also von Montag bis Sonntag und auch in den Sommerferien. Das Top-
Ticket gilt nicht fur Studentinnen.

Der Mopedfihrerschein 2

Ein Moped darf man ab 15 Jahren mit einem Mopedausweis und der Zustimmung
der Erziehungsberechtigten fahren. Die Mopedausbildung kann bereits sechs Mo-
nate vor dem 15. Geburtstag beginnen, jedoch wird der Mopedausweis frihestens
zum 15. Geburtstag ausgestellt.

Um den Ausweis (umgangssprachlich auch oft als Mopedfihrerschein bezeichnet)
zu erhalten, muss man folgende Ausbildung machen:

e Theoriekurs tiber 6 Unterrichtseinheiten
e Praxiskurs Uber 8 Unterrichtseinheiten (davon mind. 2 im Verkehr und 6
am Ubungsplatz)

1 vgl. https://www.verbundlinie.at/schuelerlehrlinge/tickets/top-ticket, aufgerufen am
14.11.2017
2 Vgl. https://www.fahrschulen.or.at/fuehrerschein/mopedausweis.html, aufgerufen am
14.11.2017
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2.3.3

Das Erlernte aus dem Theoriekurs wird mittels einer Priifung bei einem Automo-
bilclub oder bei einer Fahrschule Gberprift (= Mopedprifung).

Voraussetzungen fiir einen Mopedausweis sind also:

e Absolvierung des Theorie- und Praxiskurses

e Ablegung der Mopedprufung (Theoriefragen)

» ausreichende Fahrzeugbeherrschung

< Einwilligung eines Erziehungsberechtigten (fir 15 Jahrige)
* Mindestalter von 15 Jahren

Der L17-Fuhrerschein 2

Wer schon vor 18 mit Autos fahren méchte, kann die L17-Ausbildung (B-Fuhrer-
schein mit 17 Jahren, ("vorgezogene Lenkberechtigung fur die Klasse B") absol-
vieren. Die Ausbildung in der Fahrschule kann in diesem Fall bereits mit 15,5 Jah-
ren begonnen werden, der Fuhrerschein kann (frihestens) mit 17 Jahren ausge-
stellt werden.

L17-Ausbildungsfahrten kénnen als ein Teil der Fuhrerscheinausbildung mit einer
berechtigten Begleitperson (z.B. Eltern, Verwandte, Freundinnen/Freunde) im pri-
vaten Rahmen durchgefiihrt werden. Die Ubrige Ausbildung ist verpflichtend in ei-
ner Fahrschule zu absolvieren.

Fur die L17-Ausbildung gibt es aul3er dem Mindestalter fiir das Ablegen der prak-
tischen Fahrprifung (17 Jahre) und den Beginn mit der Ausbildung in der Fahr-
schule (15,5 Jahre) keine Altersbeschrankung. Es gibt auch keine Beschrankung,
dass die Ausbildungsfahrten nur auf bestimmten Straf3en oder in bestimmten Ge-
bieten durchgefiihrt werden diirfen. Es darf jedoch nur innerhalb Osterreichs ge-
fahren werden.

Die L17-Lenkberechtigung ist zwei Jahre lang, aber jedenfalls bis zum 21. Ge-
burtstag ein Probefiihrerschein. Innerhalb des ersten Jahres nach Erteilung der
Lenkberechtigung muss die Mehrphasenausbildung absolviert werden.

Jeder neue Fuhrerschein (alle Fiihrerscheinklassen, aul3er Klasse AM und Klasse
F) ist in den ersten drei Jahren ein Probeflihrerschein. Bei L17 und Klasse Al dau-
ert die Probezeit jedenfalls bis zum 21. Geburtstag.

Innerhalb der Probezeit gilt eine Alkoholgrenze von 0,1 Promille (statt 0,5 Pro-
mille). Wird innerhalb der Probezeit gegen die 0,1-Promille-Grenze verstoRen oder
ein sonstiges schweres Verkehrsstrafdelikt (z.B. Fahrerflucht, Handybenutzung
am Steuer, Vorrangverletzung, hohere Geschwindigkeitstibertretung etc.) began-
gen, ist von der Behorde eine Nachschulung anzuordnen.

3 Vgl. https://www.help.gv.at/Portal.Node/hlpd/public/content/4/Seite.0401101.html, aufge-
rufen am 14.11.2017
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3 Ergebnisse der gesamten Befragung

3.1 Gesamtergebnis der quantitativen Befragung

3.1.1 Einleitung

Um einen Uberblick tiber die Mobilitatsbediirfnisse der Jugendlichen in den ausgewahlten
vier Bezirksstadten Hartberg, Judenburg, Mirzzuschlag und Weiz zu bekommen, wurde in
diesen Stadten in der Ost- und Obersteiermark eine quantitative Befragung der Zielgruppe
durchgefihrt. Diese vier Stadte wurden einerseits ausgewahlt, weil sie fir die Zwecke und
den Hintergrund der Aufgabenstellung gut geeignet zu sein scheinen (keine Grof3stadte,
aber doch grol3ere Zentren der jeweiligen Region, unterschiedliches Angebot an Mobili-
tatsmaglichkeiten, mehrere Schulen und Unternehmen in der Stadt oder im Umfeld) und
andererseits, um eine Differenzierung zwischen zwei her landlich gepragten und zwei in-
dustriell gepragten Gemeinden erreichen zu kénnen.

Fur die Befragung wurde ein Fragebogen verwendet, in dem die MobilitAitsgewohnheiten
und —praktiken der Jugendlichen, die Bekanntheit und Nutzung von Mobilitadtsangeboten,
die Verwendung von Informationstechnologien fir die Nutzung von Mobilitdtsangeboten
sowie die Bedurfnisse und Winsche der jungen Erwachsenen erhoben wurden. Der Fra-
gebogen wurde einerseits online gestellt, um ein Ausfillen Gber das Internet zu ermdgli-
chen und andererseits in Kooperation mit Schulen, Unternehmen, die Lehrlinge ausbilden
und Jugendzentren an die Jugendlichen verteilt. Der Fragebogen befindet sich im Anhang
(Kapitel 7).

Uber diese beiden Schienen konnten insgesamt 710 auswertbare Fragebogen erreicht
werden, 320 davon wurden online ausgefillt, 390 davon wurden schriftlich ausgeftllt und
mussten fur die Auswertung zusatzlich handisch in das Auswertungsprogramm eingege-
ben werden. Die Auswertung der Befragung wurde mit dem Statistikpaket SPSS durchge-
fuhrt. Die erreichte Anzahl von 710 Fragebdgen Ubertraf die Erwartung bei weitem (400
Fragebdgen, ca. 100 pro Stadt, waren die Erwartung), fihrte aber auch zu einem grof3en
Mehraufwand in der Dateneingabe und —auswertung. Aus diesem Grund — und auch, well
die Ergebnisse der quantitativen Befragung schon sehr gut sind - wurde auf eine weitere
gualitative Befragung der Jugendlichen verzichtet.

Es wurden insgesamt 16 Schulen in den ausgewahlten Stadten angeschrieben, 20 Unter-
nehmen und vier Jugendzentren. Diese Institutionen wurden zuerst per mail Gber die Be-
fragung informiert, und dann telefonisch ihre Bereitschaft erfragt, teilzunehmen. Schluss-
endlich beteiligten sich insgesamt alle 16 Schulen an der Befragung, vier Jugendzentren,
aber leider nur sechs Unternehmen. Daher haben sich leider auch nur 22 Lehrlinge an der
Befragung beteiligt, was fiir eine eigene statistische Auswertung zu wenig ist.

Ebenso wurden die wichtigsten offentlichen Mobilitditsangebote in den untersuchten Ge-
meinden recherchiert, um diese mit den Befragungsergebnissen in Beziehung setzen zu
konnen.

Um die Ergebnisse der quantitativen Befragung noch zu verfeinern und zu vertiefen und
aus einer anderen Perspektive zu erganzen, wurden mit ausgewahlten Expertinnen und
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Stakeholdern in den vier Gemeinden qualitative Interviews durchgefuhrt, um deren Sicht-
weise des Themas kennenzulernen. Hier konnten insgesamt 16 Expertinnen interviewt
werden. Die Ergebnisse dieser Interviews sind in den jeweiligen Kapiteln zu den einzelnen
Bezirksstadten dargestellt. Die einzelnen Interviewpassagen sind den Interviewten nicht
zugeordnet, da dies der Wunsch von einigen Interviewpartnerinnen war. Der Interviewleit-
faden befindet sich im Anhang (Kapitel 7).

3.1.2  Ergebnisse der Gesamtbefragung

Insgesamt wurden 710 Fragebdgen retourniert. Es herrscht eine ungefahre Gleichvertei-
lung zwischen den vier Stadten, aus Mirzzuschlag 29%, aus Hartberg, ca. 26%, aus Weiz
ca. 25% und aus Judenburg ca. 20% (vgl. Abbildung 3).

Verteilung auf die Stadte (in%)

24,8

® Mirzzuschlag = Hartberg = Weiz = Judenburg

Abbildung 3: Verteilung auf die Stddte

Was die Aufteilung zwischen Schilerinnen und Lehrlingen betrifft, ergibt sich hier ein gro-
Res Ubergewicht zugunsten der Schulen. Insgesamt haben 688 Schiilerinnen den Frage-
bogen ausgefiillt, aber leider nur 22 Lehrlinge.

Die Geschlechtsverteilung zeigt einen Uberhang an weiblichen Befragungsteilnehmerin-
nen (ca. 63%) und einige geringere Anzahl an mannlichen Teilnehmerinnen (ca. 27%) (vgl.
Abbildung 4).
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Geschlechtsverteilung der Befragten (in%)

= weiblich = mannlich

Abbildung 4:Geschlechtsverteilung der Befragten

Von der Altersverteilung her Uberwiegen die 14- bis 16-Jahrigen, sie machen zusammen
ca. 70% der Befragten aus, die 17- bis 20-Jahrigen ca. 30% (vgl. Abbildung 5).

Altersverteilung der Befragten (in%)

24 12
_\ ’

m 14 Jahre = 15Jahre = 16 Jahre 17 Jahre = 18 Jahre = 19 Jahre m 20 Jahre

Abbildung 5: Altersverteilung der Befragten

3.1.2.1 Wege zur Schule/Berufsschule/Ausbildungssta  tte/Arbeit

Mit welchem Verkehrsmittel legen die Jugendlichen ihre Wege zur Schule bzw. zur Ausbil-
dung zurlick? Dies hangt natirlich davon ab, wie weit die Jugendlichen von ihrer Schul-
oder Ausbildungsstétte entfernt wohnen, dies kann je nach Jahreszeit auch unterschiedlich
sein. Daher zuerst eine Darstellung fur den Winter — es zeigt sich, dass der Grof3teil der
Jugendlichen mit Bahn oder Bus (72%), weiters als Mitfahrerinnen (ca. 24%) oder zu Ful}
(ca. 20%) diesen Weg zurticklegt (vgl. Abbildung 6, Mehrfachnennungen waren maéglich).
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Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Winter)
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Abbildung 6: Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Winter)

Die Verteilung im Sommer sieht sehr ahnlich aus, erwartungsgemalr erhdéhen sich die An-
teile fir Fahrrad und Mofa, Moped und Motorrad (vgl. Abbildung 7, Mehrfachnennungen

waren maoglich).

Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Sommer)
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Abbildung 7: Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Sommer)

Wie lange bendtigen die Jugendlichen fur ihren Schulweg? Auch hier wurde wieder nach
Jahreszeit differenziert — im Winter sind es fur tUber die Hélfte der Befragten zwischen 15

und 45 Minuten (vgl. Abbildung 8).
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Zeitdauer fur den Weg zur Schule/Lehre
(im Winter) (in%)

3,3

= unter 5 Minuten = 5 bis 10 Minuten = 10 bis 15 Minuten

15 bis 30 Minuten = 30 bis 45 Minuten = mehr als 45 Minuten

Abbildung 8: Zeitdauer fiir den Weg zur Schule/Lehre (im Winter)

Im Sommer vermindert sich die Wegdauer durch die Mdglichkeit der Nutzung des Fahrra-

des oder des Motorrades doch um einiges (vgl. Abbildung 9).

Zeitdauer fur den Weg zur Schule/Lehre
(im Sommer) (in%)

Y

35,3

= unter 5 Minuten = 5 bis 10 Minuten = 10 bis 15 Minuten

15 bis 30 Minuten = 30 bis 45 Minuten = mehr als 45 Minuten

Abbildung 9: Zeitdauer fiir den Weg zur Schule/Lehre (im Sommer)

Die Verbindungsmdglichkeiten fir den Weg zur Schule bzw. zur Ausbildungsstatte
durften prinzipiell recht gut sein — so mussen fast drei Viertel der Jugendlichen Uberhaupt

nicht umsteigen, ca. 20% nur einmal (vgl. Abbildung 10).
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Zahl der notigen Umstiege fur den Weg (in%)

2619

® gar nicht ®=einmal = zwei Mal drei Mal und mehr = weil} nicht

Abbildung 10: Zahl der nétigen Umstiege fiir den Weg

Wie weit ist eine 6ffentliche Haltestelle vom Wohnort der Jugendlichen entfernt? Fir Gber
der Halfte der Jugendlichen ist eine Haltestelle unter finf Gehminuten erreichbar, flr fast
drei Viertel unter acht Minuten (vgl. Abbildung 11).

Entfernung der nachsten Haltestelle vom
Wohnort (in%)

= unter 2 Minuten = 2 bis 5 Minuten = 5 bis 8 Minuten

8 bis 15 Minuten = mehr als 15 Minuten

Abbildung 11: Entfernung der ndchsten Haltestelle vom Wohnort

Bei der Entfernung der nachsten 6ffentlichen Haltestelle vom Schulort bzw. Ausbildungsort
verhdlt es sich ahnlich — auch hier haben tUber 50% eine Haltestelle innerhalb von flnf
Gehminuten zur Verfiigung, ein Viertel innerhalb von acht Gehminuten (vgl. Abbildung 12).
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Entfernung der nachsten Haltestelle von der
Schule/Lehrstatte (in%)

4,9

= unter 2 Minuten = 2 bis 5 Minuten = 5 bis 8 Minuten

8 bis 15 Minuten m mehr als 15 Minuten

Abbildung 12: Entfernung der ndchsten Haltestelle von der Schule/Lehrstétte

Als letztes Thema zu diesem Themenblock wurden die Jugendlichen gefragt, welche Ver-
besserungen im Mobilitdtssystem ihnen fir ihren Weg zur Schule bzw. Berufsstitte am
wichtigsten waren. Hier zeigt sich, dass sich die Jugendlichen zu mehr als drei Viertel
schnellere offentliche Verkehrsmittel wiinschen, zu drei Viertel kiirzere Intervalle bei den
offentlichen Verkehrsmitteln und zu fast 70% bequemere offentliche Verkehrsmittel (vgl.
Abbildung 13).
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Abbildung 13: Wichtigkeit von Verbesserungen im Verkehrssystem

3.1.2.2 Wege in der Freizeit

Wie legen die Jugendlichen in den vier ausgewahlten Bezirksstadten ihre Wege in der
Freizeit zurtick? Hier wurde im Fragebogen differenziert zwischen den Themen Einkaufen,
Freunde und Bekannte treffen, sportliche Aktivitaten, abendlicher Treff, Ausflige am Wo-
chenende, Besuch von Veranstaltungen und tUberhaupt das Erreichen anderer Orte.
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Beim Einkauf wird der Grof3teil der Jugendlichen mitgenommen, was naheliegend ist — sie
fahren wohl meist mit den Eltern mit, sind aber zu fast einem Viertel dabei auch zu Ful}
unterwegs (vgl. Abbildung 14).

Wahl des Verkehrsmittels - Einkaufen (in%)

«
%

= werde hingebracht = zu FuB = Auto
Bahn/Bus = Fahrrad = Mofa/Moped/Motorrad
m Ruftaxi (Mikro-0V)

Abbildung 14: Wahl des Verkehrsmittels - Einkaufen

Beim Treffen mit Freunden oder Bekannten ist es ahnlich — zu ca. 30% werden die Ju-
gendlichen gebracht, zu ca. 17% gehen sie zu Ful3, die anderen Verkehrsmittel sind unge-
fahr gleichverteilt (vgl. Abbildung 15).

Wahl des Verkehrsmittels - Freunde/Bekannte
treffen (in%)

e

= werde hingebracht = zu FUR = Bahn/Bus = Fahrrad m Auto = Mofa/Moped/Motorrad

Abbildung 15: Wahl des Verkehrsmittels — Freunde/Bekannte treffen

Bei den sportlichen Aktivitaten dreht sich die Wahl des Verkehrsmittels um — hier gehen
ca. 35% zu Ful3, ca. 21% werden hingebracht. Ca. 18% fahren mit dem Fahrrad (vgl. Ab-
bildung 16).
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Wahl des Verkehrsmittels - Sportplatz (in%)

0,3
10,5 \l

= zu Ful = werde hingebracht = Fahrrad
Auto m Mofa/Moped/Motorrad = Bahn/Bus
m Ruftaxi (Mikro-OV)

Abbildung 16: Wahl des Verkehrsmittels - Sportplatz

Bei abendlichen Aktivitaten liegt wiederum das Gebracht werden mir ca. 45% voran, 18%
gehen zu Ful’ (vgl. Abbildung 17).

Wahl des Verkehrsmittels - abendlicher Treff
(in%)

581
7,3

B\

@

= werde hingebracht = zu FuB = Bahn/Bus

Auto = Fahrrad = Mofa/Moped/Motorrad
m Ruftaxi (Mikro-OV)

Abbildung 17: Wahl des Verkehrsmittels — abendlicher Treff

Beim Ausflug am Wochenende wird der Grof3teil der Jugendlichen mitgenommen — auch
naheliegend, hier sind sie wohl meist mit den Eltern unterwegs (vgl. Abbildung 18).
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Wahl des Verkehrsmittels - Ausflug am
Wochenende (in%)

49_ 2621

R

\

= werde hingebracht = Bahn/Bus = Auto

Mofa/Moped/Motorrad = Fahrrad = zu FuR
m Ruftaxi (Mikro-OV)

Abbildung 18: Wahl des Verkehrsmittels — Ausflug am Wochenende

Beim Besuch von Veranstaltungen oder Konzerten wird wiederum ein Grof3teil der Jugend-
lichen hingebracht, namlich zwei Drittel (vgl. Abbildung 19).

Wahl des Verkehrsmittels - Veranstaltungen,
Konzerte (in%)

1,915 09
32 7 N

\\l
<

= werde hingebracht = Bahn/Bus = Auto
zu FuB = Mofa/Moped/Motorrad = Ruftaxi (Mikro-OV)
m Fahrrad

Abbildung 19: Wahl des Verkehrsmittels — Veranstaltungen, Konzerte

Als letztes ging es noch darum, wie die Jugendlichen Uberhaupt zu Orten in der ndheren
Umgebung kommen — hier spielt auch das Gebracht werden zu einem guten Drittel die

wichtigste Rolle, aber auch das Zu Ful3 gehen ist mit einem Finftel gut vertreten (vgl. Ab-
bildung 20).
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Wahl des Verkehrsmittels - andere Orte (in%)

0,6
‘
11,5

= werde hingebracht = Bahn/Bus = Mofa/Moped/Motorrad
Auto m Fahrrad = zu FuB

m Ruftaxi (Mikro-OV)

Abbildung 20: Wah! des Verkehrsmittels —andere Orte

Wie weit ist es fur die Jugendlichen Uberhaupt schwierig, gewisse Orte oder gewisse Treff-
punkte zu erreichen?

Am ehesten gibt es Probleme bei Erreichen von Abendveranstaltungen (ca. 27%) sowie
von Ausflugszielen am Wochenende und beim Erreichen von anderen Orten (je ca. 23%)
(vgl. Abbildung 21, jeweils Summe aus ,immer* und ,,0ft").
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Abbildung 21: Probleme, Ziele zu erreichen

Inwieweit fihlen sich die Jugendlichen daher in ihrer persénlichen Mobilitat eingeschrankt
bzw. wie oft kbnnen Sie ein gewiinschtes Ziel mangels mdglicher Fahrgelegenheit nicht
erreichen? Uber 40% meinen, dass dies kaum bzw. selten der Fall sei, ca. 30% meinen
doch, dass dies teilweise so sei bzw. 6fters vorkomme (vgl. Abbildung 22).
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Empfinden, in der persdnlichen Mobilitat
eingeschrankt zu sein (in%)

m sehr stark/sehr oft = teilweise/6fters  m kaum/selten gar nicht/(fast) nie

Abbildung 22: Empfinden, in der persénlichen Mobilitéit eingeschridnkt zu sein

Und welche Grinde gibt es daflr, dass sich die Jugendlichen in ihrer Mobilitat beim Errei-
chen von gewiinschten Zielen eingeschrankt fiihlen?

Hier ist es vor allem der Grund, dass es zum Zu Ful3 gehen oder fur das Fahrrad zu weit
ist (iber 50%) bzw. kein Offentlicher Verkehr verfligbar ist, wenn es benétigt wirde (knapp
50%) (vgl. Abbildung 23Abbildung 23, Mehrfachnennungen waren méglich).
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Grinde fur Einschrankung der personlichen
Mobilitat (in%)

60 56,1

50

38,6
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Abbildung 23: Griinde fiir Einschrdnkung der persénlichen Mobilitéit

3.1.2.3 Allgemeine Fragen zur Mobilitat

Welche Verkehrsmittel und wie oft werden diese von den Jugendlichen in den vier Bezirks-
stadten genutzt?

Taglich (mehrmals) werden Bus oder Bahn genutzt (40,4%), gefolgt von Mitfahren im Auto
oder am Motorrad oder Mofa (19,4%). Dann folgt das Auto als Selbstfahrer (10,1%) sowie
Mofa/Moped/Motorrad als Selbstfahrer (8,1%).

Addiert man die Antwortmdoglichkeit ,,pro Woche mehrmals* zur Antwortmdglichkeit ,taglich
mehrmals” hinzu, so andern sich die Prozentzahlen, aber nicht die Reihung der Verkehrs-
mittel, bei der Kategorie ,mehrmals pro Woche" alleine steigt allerdings der Anteil beim
Mitfahren auf Gber 50% (vgl. Abbildung 24 (Summe aus ,taglich mehrmals” und ,pro Wo-
che mehrmals®)).
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Abbildung 24: Hdufigkeit der Nutzung von Verkehrsmitteln

Aber mit welchen Verkehrsmitteln waren die Jugendlichen gerne unterwegs, wenn sie es
sich aussuchen kdnnten? Hier zeigt sich eine grof3e Affinitdt zum Auto (Uber 70%), gefolgt
von Bus und Bahn ziemlich gleichauf (jeweils Gber 40%) (vgl. Abbildung 25 (bis zu drei
Nennungen waren mdaglich)).
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Abbildung 25: Wunschverkehrsmittel der Jugendlichen
Und welche Kriterien spielen bei der Wahl der Verkehrsmittel eine wichtige Rolle?

Hier kann keine wirkliche Differenzierung getroffen werden, die Kriterien ,Unabhangigkeit",
LZeitersparnis®, ,Kostenersparnis" und ,Sicherheit” liegen alle um ca. 90% Zustimmung (bei
Summierung der Antwortmaoglichkeiten ,wichtig” und ,eher wichtig“, nur das Kriterium ,Um-
weltschutz* fallt etwas zuriick und liegt bei ca. 76% (vgl. Abbildung 26, Summe aus ,wich-
tig“ und ,eher wichtig®).
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Kriterien fur Verkehrsmittelwahl bei freier
Entscheidungsmaglichkeit (in%)
100 88,9 90,9 878 91
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Unabhangigkeit  Zeitersparnis  Kostenersparnis Sicherheit Umweltschutz

Abbildung 26: Kriterien flir Verkehrsmittelwahl bei freier Entscheidungsméglichkeit

Wie sieht es mit dem Fuhrerscheinbesitz bei den Jugendlichen aus bzw. wollen sie einen
machen, falls sie noch keinen besitzen? Und wenn ja, fir welche Fahrzeugkategorie?

32% der Befragten besitzen einen Fihrerschein fir Auto oder Moped/Motorrad, ca. 13%
geben an, dass sie keinen Fuhrerschein besitzen und so schnell auch keinen machen
mochten, 35% derjenigen, die keinen besitzen, wollen ihn so schnell wie méglich machen
(vgl. Abbildung 27).

(Nicht)Besitz von Fuhrerschein (in%)
40
35,1
35 32

30
25

20

10

6]

Besitze Fiihrerschein Kein Fiihrerschein, so schnell Kein Flhrerschein, nicht so
wie moglich machen schnell machen

Abbildung 27: (Nicht)Besitz von Fiihrerschein

Fur welche Fahrzeugkategorien wird die Fihrerscheinprifung gemacht? 17% far Mofa
bzw. Moped, ca. 15% fur Lkw, ca. 11% fur Motorrad und ca. 10% fur Auto (vgl. Abbildung
28).
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FUhrerschein machen - Fahrzeugkategorie (in%)
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Abbildung 28: Fiihrerschein machen - Fahrzeugkategorie

Wie gut fiihlen sich die Jugendlichen tiber das Angebot des Offentlichen Verkehrs in Ihrer
Stadt informiert?

43% der befragten Jugendlichen fihlen sich eher gut informiert, nur knapp 16% sehr gut,
immerhin Gber 40% weniger oder gar nicht gut (vgl. Abbildung 29).

Gefiihl zur Information tiber den Offentlichen
Verkehr (in%)

msehrgut mwehergut = weniger gut gar nicht gut

Abbildung 29: Gefiihl zur Information tiber den Offentlichen Verkehr

Welche Medien werden von den Jugendlichen fiir die Information tiber den Offentlichen
Verkehr genutzt?

Hier liegt das Smartphone einsam an der Spitze (ca. 85%), gefolgt von Apps (ca.48%).
Websites und die Nutzung des Computers liegen zwischen 36 und 34% (vgl. Abbildung
30, Mehrfachnennungen waren maoglich).
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Abbildung 30: Nutzung technischer Medien fir die Information

Als Abschlussfrage wurden die unter 18-Jahrigen noch gefragt, wie sie sich bzgl. ihrer Mo-
bilitdt verhalten werden, sobald sie 18 sind.

Hier meinen fast 50%, dass sie sofort den Auto-Fiihrerschein machen werden, sobald dies
maoglich ist, Uber 40% meinen, sie werden dann auch hauptsachlich mit dem Auto fahren,
fast 30% wollen sich auch ein eigenes Auto kaufen. Nur ca. 10% meinen, dass sie kein
eigenes Auto brauchen werden und nur ca. 8% meinen, dass sie sich ein Motorrad kaufen
werden (vgl. Abbildung 31, Mehrfachnennungen waren maglich).

Absichten bei Erreichen des Alters von 18 Jahren
(in%)
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FUhrerschein Motorrad hauptsachlich mit eigenes Auto
dem Auto

Abbildung 31: Absichten bei Erreichen des Alters von 18 Jahren

Im Fragebogen gab es auch noch eine offene Frage, welche Wiinsche oder Ver-
besserungsvorschlage die Jugendlichen hatten, um den Offentlichen Verkehr, die
FuRgangermobilitdt und das Fahren mit dem Rad attraktiver zu gestalten. Im Fol-
genden sind diese Vorschlage zusammengefasst, gereiht nach der Haufigkeit ihrer
Nennungen:

33



3.1.3

Offentlicher Verkehr:

1) Mehr, bessere und besser aufeinander abgestimmte Bus- und Zugverbindun-
gen

2) Mehr Angebot von Zug- und Busverbindungen am Abend, in der Nacht und am
Wochenende

3) Weniger uberfillte (Schiler)busse

4) Mehr Offentlicher Verkehr in den peripheren und kleinen Gemeinden

5) Mehr Haltestellen auch in kleinen Gemeinden

6) Mehr Punktlichkeit im Offentlichen Verkehr

7) Billiger Offentlicher Verkehr

8) Mehr Freundlichkeit des Personals

9) Behindertengerechte Ausstattung des Offentlichen Verkehrs

Fahrrad:

1) Mehr und bessere Radwege
2) Von der StralRe getrennte Radwege
3) Mehr Sicherheit beim Radfahren

Zu Ful3 gehen:

1) Mehr Gehwege- und Gehsteige
2) Mehr Schutzwege und Zebrastreifen
3) Mehr Sicherheit beim Zu Ful3 gehen

Reslumee der Gesamtbefragung

Zusammengefasst zeigt sich fur die Gesamtauswertung der Befragung, dass der
Offentliche Verkehr gut angenommen wird und im GroRRen und Ganzen auch gut
funktionieren durfte. Bus und Bahn werden fir den Weg zur Schule oder zur Lehr-
stelle benutzt, die Wegzeiten sind ertraglich und ohne mehrmaliges Umsteigen be-
waltigbar, Bus- oder Bahnhaltestellen sind fur einen GrofR3teil der Jugendlichen in
relativ kurzer Wegdauer erreichbar.

Der Offentliche Verkehr ist auch das Verkehrsmittel, das von den Jugendlichen am
meisten genutzt wird. Bei der Verkehrsmittelwahl spielen vor allem die Kriterien
»Unabhangigkeit®, ,Zeitersparnis” und ,Sicherheit” eine wichtige Rolle.

In der Freizeitmobilitdt dominiert das Mitfahren bzw. Mitgenommen werden, vor
allem bei den Wegezwecken ,Ausflug am Wochenende" und ,Veranstaltungen,
Konzerte“. An zweiter Stelle liegt meist das Zu-Ful3-gehen mit der Ausnahme der
sportlichen Aktivitaten, dieser Weg wird als erstes zu Ful3 zuriickgelegt.

Je ca. ein Viertel der Jugendlichen gibt an, Probleme beim Erreichen von diversen
Zielen wie Abendveranstaltungen, Wochenendaktivitaten oder beim Erreichen be-
nachbarter Orte zu haben, ein groRerer Teil der Jugendlichen flhlt sich aber in
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seiner Mobilitat nicht eingeschrankt. Wenn es Probleme gibt, hat dies vor allem
damit zu tun, dass Ziele nicht mit dem Fahrrad oder zu Fufd erreichbar sind und
auch die Alternative des Offentlichen Verkehrs nicht zur Verfigung steht.

Ca. ein Drittel der befragten Jugendlichen verfugt bereits Uber eine Art von Fuh-
rerschein, ein weiteres Drittel will den Fuhrerschwein so schnell wie méglich ma-
chen, sobald es mdglich ist. 70% der Jugendlichen wirden am liebsten mit dem
Auto unterwegs, wenn sie es sich aussuchen kdnnten und es fir sie méglich ware,
nur ein kleiner Teil kann sich vorstellen, ohne Fuhrerschein und Auto auszukom-
men.

Die relativ hohe Affinitdt zum motorisierten Individualverkehr zeigt sich auch bei
den unter 18-Jahrigen darin, dass ca. die Halfte der befragten Jugendlichen auf
jeden Fall den Fuhrerschein machen wollen und ca. 40% meinen, dass sie sicher
mit dem Auto fahren werden.

Zumindest 60% der Jugendlichen fiihlen sich (iber die Moglichkeiten des Offentli-
chen Verkehrs in ihrer Heimatgemeinde sehr gut oder eher gut informiert, wobei
diese Informationen hauptséchlich Uber das Smartphone abgerufen werden.

Bzgl. Verbesserungen winschen sich die Jugendlichen vor allem schnellere Ver-
kehrsmittel und kirzere Intervalle, aber auch bequemere Transportméglichkeiten.

Diese Ergebnisse decken sich zum Grof3teil auch sehr gut mit den Ergebnissen
der Studie ,Osterreich unterwegs®, die aber naturgemag, da in ihr ja nicht nur Ju-
gendliche befragt wurden, in einigen Bereichen einen hdéheren Anteil an motori-
siertem Individualverkehr ausweist.
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4 Ergebnisse der Befragungen und Interviews in den einzel-
nen Stadten

4.1.1  Stadt Hartberg
4.1.2  Mobilitat in der Stadt Hartberg

Hartberg ist eine Stadt mit knapp 7000 Einwohnern (Stand 1. Janner 2017) und liegt Sud-
osten der Steiermark. Sie ist Verwaltungsmittelpunkt des Bezirks Hartberg-Furstenfeld und
liegt im Gerichtsbezirk Furstenfeld.*

Die Stadt Hartberg nennt sich auch ,Stadt der Sinne“. Geschichte schrieb Hartberg ist Mit-
glied des ,Citta Slow"-Netzwerkes. Der Ursprung der 1999 gegrindeten ,Citta Slow"-Be-
wegung liegt in Orvieto, Italien. Sie stellt eine Erweiterung der ,Slow Food“-Philosophie
dar. Wéahrend bei ,Slow Food“ die Suche nach Lebensqualitdt am Geschmack und der
Qualitat der Lebensmittel ansetzt, werden der Citta Slow wesentliche Elemente bei den
Grundidealen hinzugefigt.

Hartberg verpflichtete sich, die Richtlinien dieses internationalen Stadtebindnisses einzu-
halten. Innovative Umwelttechnologien, die auf die Schonung der Ressourcen Ruicksicht
nehmen, gilt es zu forcieren. Die Erhaltung der Vielfalt, von der Pflanzen- und Tierwelt bis
zu den verschiedenen Handwerks- und Kunstsparten, ist durch regionalvertragliche Kon-
zepte zu fordern. Die Eigenart und Schonheit der Stadt, die Erhaltung der Identitat ist mit
traditionellen Brauchtimern und Festlichkeiten ebenso zu erhalten wie die regionale Pro-
duktion von Lebensmitteln und Handelswaren.®

Hartberg liegt an der Sud Autobahn A 2 und damit an der Hauptverkehrsader von Wien
nach Graz. Die Stadt wird auch von der Wechsel StraRe B 54 von Wiener Neustadt nach
Gleisdorf durchquert, die aber seit Fertigstellung der Std Autobahn ihre Gberregionale Be-
deutung verloren hat.

Der Bezirk Sudoststeiermark, zu dem Hartberg gehdrt, ist jener Bezirk der Steiermark, wo
es im Verhaltnis zur Einwohnerzahl die meisten Autos gibt. Im Jahr 2013 gab es im Bezirk
pro 1.000 Einwohner 646 Pkw, das ist im Osterreich-Vergleich der sechsthéchste Wert.

Der Modal Split von Hartberg teilt sich auf in 55% motorisierten Individualverkehr, funf Pro-
zent Offentlicher Verkehr, acht Prozent Fahrradverkehr und 33% zu Ful gehen.®

Durch die Thermenbahn ist Hartberg auch auf der Schiene sowohl mit Wien, Graz, (Uber
Fehring), als auch mit Furstenfeld mit zweisttindlich verkehrenden Regionalziigen verbun-
den; der Strecke kommt im Vergleich zur Stiidbahn aber nur untergeordnete Bedeutung
zu.’

Hartberg ist zur Landeshauptstadt Graz vor allem Uber Busverbindungen inzwischen sehr
gut angeschlossen, die fast im Halb-Stunden-Takt zumindest an Wochentagen zwischen
den beiden Stadten verkehren. Am Wochenende wird das Angebot allerdings durftiger, es

4 Vgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Hartberg, aufgerufen am 15.11.2017

5Vgl. http://www.hartberg.at/index.php?seitenld=1130, aufgerufen am 15.11.2017

6 Vgl. https://www.mobilitaetswoche.at/dl/gmLtIKJIIKJgx4KoJK/9 Good Practice Hart-
berg Anton Schuller.pdf, aufgerufen am 15.11.2017

7Vgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Hartberg, aufgerufen am 15.11.2017
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kann zu eineinhalbstiindigen oder langeren Wartezeiten zwischen zwei Verbindungen
kommen.®

Am 25. April 2014 startete die Stadtgemeinde Hartberg als erste steirische Gemeinde ein
innovatives Mobilitdtsprojekt. Das benzinbetriebene Gemeindeauto wurde auf ein innova-
tives, umweltfreundliches Elektroauto umgestellt. Zusatzlich kénnen dieses Elektroauto
Burgerinnen der Stadt Hartberg tiber Carsharing fiir den alltaglichen Gebrauch nutzen.®

In der Stadt Hartberg verkehrt ein Citybus, der der Hartberger Bevolkerung friher kosten-
los zur Verfligung stand, seit 2016 ist fir eine Fahrt zu bezahlen (Einzelfahrt ein Euro). Es
gibt auch 10er-Blécke, Tages- und Jahreskarten zu gunstigeren Tarifen. Fir Jugendliche
bis 15 ist er gratis. Der Bus bedient insgesamt 58 Haltestellen in der Stadt Hartberg und
im naheren Umfeld und verkehrt Montag, Dienstag, Donnerstag und Freitag ganztags von
ca. 6 Uhr bis 18 Uhr sowie Mittwoch und Samstag am Vormittag bis ca. 13 Uhr.1°

Hartberg verflgt Gber 54 E-Ladetankstellen fur Elektrofahrzeuge.!!

Hartberg versucht, sein Radwegenetz auszubauen und fur Radfahrerinnen attraktiver zu
werden. Es gibt auf der Stadtwebsite eine eigene Feedbackseite fir Radfahrerinnen, die
fur Ruckmeldungen zum Zustand der Radwege, fir Vorschlage und Anregungen fir Ver-
besserungsmaglichkeiten genutzt werden kann.*2

Hartberg hat im Rahmen eines ,Smart City Projektes” auch zwei Shared Spaces im Innen-
stadtbereich von Hartberg geschaffen.t?

In Hartberg gibt es eine Mobilitatsférderung fir Jugendliche. Jugendliche, die im Zeitraum
von 1.1.1996 - 31.12.2001 geboren sind und ihren Hauptwohnsitz in Hartberg haben, er-
halten im Burgerservice der Stadtgemeinde Taxigutscheine im Gesamtwert von 30 € pro
Person gratis ausgehandigt. Diese Gutscheine kdnnen in der Folge bei einem Taxiunter-
nehmen, die auf der Riickseite des Mobilitatsschecks angefiihrt sind, eingelost werden.*

4.1.3 Ergebnisse der quantitativen Befragung in Har  tberg

Betrachten wir nun ausgewéhlte Ergebnisse aus den einzelnen Stadten. Wie liegen diese
im Vergleich zum Gesamtergebnis bzw. zu den anderen untersuchten Stadten?

Fur Hartberg konnten 181 Fragebdgen ausgewertet werden, das entspricht 26,2% aller
ausgewerteten Fragebdgen.

In Hartberg sind ca. drei Viertel der Befragten weiblich, ca. ein Viertel mannlich. Von der
Alterskategorie her Uberwiegen die 14 bis 16-Jahrigen (in jeder Kategorie ca. ein Viertel).

Beim Verkehrsmittel, das fir den Schulweg verwendet wird, liegt im Winter hier an erster
Stelle wie zu erwarten der Transport mit Bus oder Bahn (ca. 77%), gefolgt von Mitfahren

8 Vgl. https://verkehrsauskunft.verbundlinie.at/, aufgerufen am 15.11.2017

9 Vgl. http://www.hartberg.at/index.php?seitenld=1015, aufgerufen am 15.11.2017

10 vgl. http://www.hartberg.at/Ouploads/dateien4122.pdf, aufgerufen am 15.11.2017

11 vgl. http://www.hartberg.at/index.php?seitenld=1017, aufgerufen am 15.11.2017

12 vgl. http://www.hartberg.at/index.php?seitenld=1089, aufgerufen am 15.11.2017

13 Vgl. http://www.hartberg.at/index.php?seitenld=1051, aufgerufen am 15.11.2017

14 vgl. http://www.hartberg.at/index.php?seitenld=995&newsberichteld=426, aufgerufen
am 15.11.2017
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(ca. 29%), das aber schon weit abgeschlagen ist. Noch weiter dahinter folgt das Auto als
Selbstfahrer (ca. 18%) (vgl. Abbildung 32, maximal zwei Nennungen waren moglich).

Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Winter) -
Hartberg (in%)
90 77,3
80
70
60
50
40 28,7
30 18,2 ”
20
! 3,3 0.6
1 . ] - —
QA > >
0\%& ’3’6{& *(“é \><<§’ & <
o N v N <
i & & N
& & D
Q}bz &Q\ ®0Q
S v )
@0

Abbildung 32: Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Winter) - Hartberg

Wie sieht die Situation im Sommer aus? Auch hier Uberwiegt der Transport mit Bus oder
Bahn (ca. drei Viertel), gefolgt von ,Gebracht werden* mit knapp einem Viertel. Selbstfah-
ren mit dem Auto liegt bei ca. 17%, Mofa, Moped und Motorrad gewinnen im Sommer
erwartungsgemal und liegen auch bei ca. 17%. Interessanterweise spielen zu Ful3 gehen
(mit ca. 10%) und Fahrrad fahren (mit Gberhaupt nur ca. 3%) in Hartberg auch im Sommer
eine nur sehr untergeordnete Rolle (vgl. Abbildung 33, maximal zwei Nennungen waren
moglich).

Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Sommer) -
Hartberg (in%)
80 74
70
60
50
40
gg - L7 166 9,9
10 : 33
: H = e
\%o" ,be}\“ (\@‘\ (@b & ‘\@b
,b(\ Q\,OJ\ @ 0\‘0 > &
Q N éo" b\®
3 O @
Q,b \‘0 oQ
N ' "
@O

Abbildung 33:Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Sommer) - Hartberg

Fur den Schulweg bendtigen die Jugendlichen in Hartberg im Winter zu fast 30% 15 bis 30
Minuten und zu 25% 30 bis 45 Minuten (vgl. Abbildung 34).
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Lange des Schul-/Ausbildungsweges (im Winter) -
Hartberg (in%)
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Abbildung 34: Ldnge des Schul-/Ausbildungsweges im Winter - Hartberg

Im Sommer bendtigen sie zu fast 38% 15 bis 30 Minuten und zu je ca. 17% 10 bis 15 oder
30 bis 45 Minuten (vgl. Abbildung 35).

Lange des Schul-/Ausbildungsweges (im Sommer)
- Hartberg (in%)
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Abbildung 35: Ldnge des Schul-/Ausbildungsweges im Sommer - Hartberg

65% der Befragten in Hartberg missen auf diesem Weg gar nicht umsteigen, 25% einmal.
Die nachste offentliche Haltestelle ist fir ca. 31% in Hartberg nur zwei bis funf Minuten
vom Wohnort entfernt, fur ca. 23% weniger als zwei Minuten, von der Schule fur ca. 42%
zwei bis funf Minuten, allerdings fur nur 13% unter zwei Minuten.

Welche Kriterien und Verbesserungen waren fir die Jugendlichen in Hartberg wichtig, um
die Situation des offentlichen Verkehrs fur ihren Schulweg zu verbessern?

Am wichtigsten waren den Jugendlichen kirzere Intervalle bei Bus und Bahn (ca. 78%),
gefolgt von schnelleren offentlichen Verkehrsmitteln (ca. 76%) und bequemeren offentli-
chen Verkehrsmitteln. (vgl. Abbildung 36, Summe aus ,wichtig” und ,eher wichtig®).
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Wichtigkeit von Verbesserungen im
Verkehrssystem - Hartberg (in%)
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Abbildung 36: Wichtigkeit von Verbesserungen im Verkehrssystem - Hartberg
Wie legen die Jugendlichen in Hartberg ihre Wege in der Freizeit zuriick?

Beim Einkaufen dominiert das Gebracht werden mit ca. ca. 37%, beim Treffen von Freun-
den oder Bekannten ebenfalls, allerdings nur noch mit 25%, gefolgt von zu Ful’3 gehen mit
23%, bei Sportaktivitaten sind es ca. 31%, die zu Ful} dorthin unterwegs sind, ca. 24%
werden gebracht. Zu abendlichen Freizeitaktivitdten werden 60% der Jugendlichen hinge-
bracht, ebenso werden sie zu 70% bei Ausfligen am Wochenende und zu Veranstaltungen
oder Konzerten mitgenommen. Uberhaupt andere Orte erreichen ca. 45% der Jugendli-
chen in Hartberg mit Mitfahrgelegenheiten (vgl. Abbildung 37).
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Abbildung 37: Wahl des Verkehrsmittels in der Freizeit - Hartberg
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Bei welchen Zielen haben die Jugendlichen in Hartberg Probleme, diese zu erreichen?

Bei Einkaufszielen ist dies nur in 11% der Falle so, bei Besuch von Freunden oder Be-
kannten in ca. 14% der Félle. Beim Erreichen von Freizeiteinrichtungen auch nur in 14%
der Falle, bei Ausfligen in ca. 19% der Falle, bei Abendveranstaltungen in ca. 24% der
Falle und tGberhaupt beim Erreichen von anderen Orten in ca. 18% der Falle (vgl. Abbildung
38, Summe aus ,immer“ und ,oft").
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Abbildung 38: Probleme, Ziele zu erreichen - Hartberg

Wie sehr fihlen sich die Jugendlichen in Hartberg Uberhaupt in ihrer Mobilitat einge-
schrankt bzw. wie oft passiert es ihnen, dass sie ein Ziel nicht erreichen kénnen? In Hart-
berg haben dieses Geflhl bzw. diese Schwierigkeiten ca. 34% der Befragten teilweise bzw.
oOfter, insgesamt ca. 61% aber kaum bzw. selten und gar nicht bzw. fast nie (vgl. Abbildung
39).

Empfinden, in der personlichen Mobilitat
eingeschrankt zu sein - Hartberg (in%)

m sehr stark/sehr oft = teilweise/6fters  m kaum/selten gar nicht/(fast) nie

Abbildung 39: Empfinden, in der persénlichen Mobilitéit eingeschrénkt zu sein - Hartberg

Wodurch — falls es der Fall ist — fuhlen sich die Jugendlichen in Hartberg in ihrer personli-
chen Mobilitat eingeschrankt? Ca. 62% meinen, dass das Erreichen des gewlnschten
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Ziels fur Gehen oder zum Fahren mit dem Fahrrad zu weit ist, ca. 23% meinen, es ist dafir
zu gefahrlich. 65% meinen, es ist mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln nicht erreichbar bzw. ca.
51% meinen, es fahrt kein 6ffentlicher Verkehr zur gewiinschten Zeit zum gewtnschten
Ziel. Ca. 41% sagen, es gibt keinen Heimfahrtmdglichkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr von
dem Ziel nach Hause und ca. 29% haben keine Mitfahrgelegenheit (vgl. Abbildung 40).
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Abbildung 40: Griinde fiir Einschréinkung der persénlichen Mobilitéit - Hartberg

Wie oft werden welche Verkehrsmittel von den Jugendlichen in Hartberg benutzt? Das
Fahrrad wird von insgesamt ca. 14% der Jugendlichen in Hartberg téglich oder pro Woche
mehrmals genutzt, Bahn oder Bus von fast 70% taglich oder pro Woche mehrmals, Moped,
Mofa oder Motorrad von ca. 27%. Selbst mit dem Auto fahren ca. 36% der Hartberger
Jugendlichen und als Mitfahrerlnnen sind es ca. 72%, die taglich oder mehrmals pro Wo-
che zu einem gewtiinschten Zielort mitgenommen werden (vgl. Abbildung 41, Summe aus
»taglich mehrmals” und ,pro Woche mehrmals®).
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Haufigkeit der Nutzung von Verkehrsmitteln -
Hartberg (in%)
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Abbildung 41: Hdufigkeit der Nutzung von Verkehrsmitteln - Hartberg

Und mit welchen Verkehrsmitteln wéaren die Jugendlichen am liebsten in ihrer Umgebung
unterwegs, wenn sie es sich aussuchen kénnten? In Hartberg wirden ca. 86% gerne mit
dem Auto unterwegs sein, ca. 46% gerne mit dem Bus bzw. fast 40% mit der Bahn, ca.
30% mit dem Motorrad oder Mofa und ca. 22% zu Fuf3 und ca. 18% mit den Fahrrad (vgl.
Abbildung 42, bis zu drei Nennungen waren mdglich).

Wunschverkehrsmittel der Jugendlichen -
Hartberg (in%)

SN WS
[eoleololele)

k -
w
~

W

N

=

. 3

3

~

V&o & P ¢ & 3 <<§, ‘@b
S > NS
@O v <(’b
N
&
3
&
&

Abbildung 42: Wunschverkehrsmittel der Jugendlichen - Hartberg
Welche Kriterien sind den Jugendlichen in Hartberg bei der Wahl ihres Verkehrsmittels
wichtig?

An erster Stelle liegt in Hartberg die Sicherheit (ca. 96%) vor der Zeitersparnis (ca. 94%)
und der Unabhéangigkeit (ca. 93%). Es folgen die Kostenersparnis (ca. 91%). Der Umwelt-
schutz liegt mit ca. 87% an letzter Stelle, ist aber nicht sehr abgeschlagen (vgl. Abbildung
43, Summe aus ,wichtig" und ,eher wichtig").
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Kriterien fir Wahl des Verkehrsmittels bei freier
Entscheidungsmoglichkeit - Hartberg (in%)
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Abbildung 43: Kriterien fiir Verkehrsmittelwahl bei freier Entscheidungsmdglichkeit - Hart-
berg

Ca. die Halfte der befragten Hartberger Jugendlichen besitzt einen Fihrerschein, ca. 6%
meinen, dass sie keinen Fihrerschein machen werden, ca. 29% der Fihrerscheinlosen
meinen, sie werden diesen so schnell wie méglich machen (vgl. Abbildung 44).

(Nicht-)Besitz von Flihrerschein - Hartberg (in%)
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Besitze Fiihrerschein Kein Fiihrerschein, so schnell Kein Fuhrerschein, nicht so
wie moglich machen schnell machen

Abbildung 44: (Nicht-)Besitz von Fiihrerschein - Hartberg

Ca. 22% machen gerade einen Fihrerschein fur Mofa, ca. 18% einen flr Motorrad, ca. 5%
fur Auto und ca. 28% fur Lkw (wobei diese 28% im Gegensatz zu den 5% beim Auto als
zu hoch erscheinen (vgl. Abbildung 45).
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Flhrerschein machen - Fahrzeugkategorie -
Hartberg (in%)
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Abbildung 45: Fiihrerschein machen - Fahrzeugkategorie - Hartberg

Wie gut fiihlen sich die Jugendlichen in Hartberg tiber das Angebot zum Offentlichen Ver-
kehr in Ihrer Stadt bzw. ihrer Region informiert?

43% der befragten Jugendlichen in Hartberg meinen, sie seien eher gut informiert, ca. 40%
meinen, dass sie weniger gut informiert seien (vgl. Abbildung 46).

Gefiihl zur Information tGiber den Offentlichen
Verkehr - Hartberg (in%)

msehrgut mwehergut = weniger gut gar nicht gut

Abbildung 46: Gefiihl zur Information tiber den Offentlichen Verkehr - Hartberg

Welche technischen Gerate und Mdglichleiten nutzen die befragten Hartberger Jugendli-
chen, um sich liber das Angebot des Offentlichen Verkehrs zu informieren?

Hier steht an erster Stelle das Smartphone mit ca. 90%, mit Respektabstand gefolgt von
Apps (ca. 50%) und Websites (40%) (vgl. Abbildung 47, Mehrfachnennungen waren mog-
lich).
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Nutzung technischer Medien fir die Information
- Hartberg (in%)
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Abbildung 47: Nutzung technischer Medien fiir die Information - Hartberg

Die unter 18-Jéhrigen wurden noch zu ihren Absichten befragt, die sie bzgl. ihrer Mobilitéat
ab 18 Jahren haben.

In Hartberg wollen ca. 46% dieser Gruppe sofort den FUhrerschein machen, wenn es mog-
lich ist, ca. 4% wollen sich ein eigenes Motorrad kaufen und ca. 26% wollen sich ein eige-
nes Auto kaufen. Fast die Hélfte der Befragten (ca. 49%) meint, dass sie dann hauptsach-
lich mit dem Auto fahren werden, und nur ca. 12% meinen, dass sie kein eigenes Auto
brauchen werden (vgl. Abbildung 48, Mehrfachnennungen waren maglich).
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Abbildung 48: Absichten bei Erreichen des Alters von 18 Jahren - Hartberg
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4.1.4  Ergebnisse der Expertinneninterviews in Hartb  erg

Die folgenden Expertinnen standen fur ein Experteninterview zum Thema ,Jugendliche
und Mobilitat* in Hartberg zur Verfiigung:

Julia Muhr, Regionalmanagement Oststeiermark, Regionales Jugendmanagement
Anton Schuller, Leiter des Referats fur Energie und Klima der Stadt Hartberg

Manfried Schuller, Leiter Stadtbauamt Hartberg

4.1.4.1 Allgemeine Mobilitat und Offentlicher Verke  hr in Hartberg

Die allgemeine Mobilitatssituation in Hartberg wird von den Expertinnen als eine eher vom
motorisierten Individualverkehr gepragte beschrieben. Hartberg ist ja ein sehr Pkw-orien-
tierter Bezirk. Hier wird die Individualmobilitat gro3geschrieben, quasi von Kind auf ,er-
lernt®.

.Die Mobilitat in der Nacht ist in Hartberg sicher ein Problem, weil alles sehr stark verteilt
ist. Man muss uberallhin sehr weit zu Ful3 gehen. Ohne Auto oder Moped ist das oft nicht
zu schaffen — da ist die Mobilitat zu Freizeitzwecken oft auch sehr eingeschrankt”.

.Meine Sicht ist jene aus der Verkehrsplanersicht. Ich glaube, dass wir im oststeirischen
Raum die erlernte Individualmobilitdt haben und diese auch schwer abzulegen sein wird".

,Grundsatzlich dass man im hochst motorisierten Bezirk in der Steiermark das Auto
braucht, das ist noch immer gegeben®.

.Die Fortgehlokale liegen in der Peripherie von Hartberg, nicht im Zentrum, Hartberg ist
geteilt in ein Einkaufszentrum weiter drauf3en, welches zu Fuld unerreichbar ist, eine ver-
kehrsplanerische Katastrophe.”

Die Verbindungen mit dem Offentlichen Verkehr nach Wien und Graz funktionieren gut,
die Verbindungen zwischen den Gemeinden innerhalb des Bezirks oft weniger.

»Zentral von Hartberg in andere Gemeinden ist die Situation wesentlich schlechter, da gibt
es nur eine geringe Taktung*.

In Hartberg verkehrt der Citybus, der aber eher ein Transportmittel fir die alteren Bewoh-
nerlnnen von Hartberg ist, und fiir den seit einiger Zeit nun auch etwas bezahlt werden
muss, wenn auch in ertraglichem Rahmen. Fir die Jugendlichen ist er bis zum Erreichen
des Alterslimits von 15 Jahren allerdings gratis.

.ES gibt einen Citybus, der war friher gratis, jetzt ist er es nicht mehr. Wird sehr stark von
Pensionisten genutzt, von Jugendlichen wenig, die Fahrt kostet einen Euro*.

.Der Citybus wird von Jugendlichen praktisch nicht genutzt, obwohl er fur unter 15jahrige
kostenfrei ist".

Der Schilerbusverkehr funktioniert nach Einschatzung der Expertinnen sehr gut, das ist
auch wichtig, weil Hartberg ein groRes Bundesschulzentrum beherbergt.

.Das Schulbussystem funktioniert gut, das ist auch wichtig, denn es sind viele Schulen in
Hartberg, und es gibt auch ein gro3es Lehrlingshaus®.
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Allerdings kénnten diese Wege nach Ansicht eines Experten auch sehr gut mit dem Fahr-
rad bewdltigt werden:

.FUr mich ist es erschitternd, wie wenig Jugend — wir haben eine Stadt mit 6000 Einwoh-
nern und haben 3500 Schiler, wie wenig Schiler an guten Tagen mit dem Fahrrad in die
Schule kommen. Es bringt nicht nur der Schulbus die Kinder in die Schule, sondern es sind
die Eltern, die die Kinder bringen®.

Problematisch sind die Verbindungen am Abend oder am Wochenende, an denen der Of-
fentliche Verkehr ausgedinnt ist. Nachtbuslinien stehen nicht zur Verfligung. Da die Lo-
kale, die fur die Jugendlichen interessant sind, in der Region oft sehr verstreut sind, stellt
dies ein Problem dar.

.Die Fortgehlokale liegen in der Peripherie von Hartberg, nicht im Zentrum ... Zu den Lo-
kalen an der Peripherie muss man mit dem Taxi fahren®.

4.1.4.2 Radfahren

Von allen Expertinnen wird einstimmig festgestellt, dass das Radfahren in Hartberg keine
grol3e Rolle spielt. Die Entfernungen sind zwar teilweise grol3, weil die Ziele in Hartberg oft
weit auseinanderliegen, werden aber nicht mit dem Rad bewadltigt, auch nicht von Jugend-
lichen, obwohl es sehr viele Investitionen in die Radinfrastruktur gegeben hatte.

»In Hartberg wird wenig mit dem Rad gefahren*.

~Wir haben in den letzten Jahren sehr viel in die Radinfrastruktur investiert, vor allem in die
Radwege, die in die Schulen bzw. zu den Freizeiteinrichtungen fuhren. Es ist so, dass die
Jugend schon auf diesen Verkehr vorbereitet ist, es wird in den Schulen der Fahrradftihr-
erschein angeboten, der wird auch von vielen gemacht, aber es sind leider die wenigsten,
die es sich zutrauen, die eigentlich aktiv mit dem Rad zur Schule fahren®.

Wir versuchen viel fir das Bewusstsein zum Radfahren zu machen, aber es fahren trotz-
dem nicht viele mit dem Rad".

Es wird auch von Versuchen berichtet, bei denen die Kinder an Sammelstellen aufgesam-
melt wurden, um mit ihnen gemeinsam, begleitet von einem Erwachsenen, in die Schule
zu fahren. Diese Aktion hat gut funktioniert, aber nur solange, solange sich jemand darum
angenommen hat — ein Selbsttaufer ist es nicht geworden.

-Ein Freund von mir hat mit der Bikeline ein Modell geschaffen, wo Jugendliche gemeinsam
mit dem Rad in die Schule fahren und auch von Erwachsenen begleitet werden. Solange
das Modell begleitet war, solange es standig kommuniziert wurde, solange es einen Kiim-
merer gab, wurde es angenommen®.

4.1.4.3 Freizeitmobilitat

Bei der Freizeitmobilitat ist das Problem, dass der an sich gute Offentliche Verkehr am
Abend oder am Wochenende nicht zur Verfiigung steht, daher sind die Jugendlichen auf
Mopeds, Autos oder Fahrgemeinschaften angewiesen. Diese spielen eine grof3e Rolle in
der Mobilitéat von Jugendlichen, bei denen eine/r der Jugendlichen sich bereit erklart, mit
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dem Auto zu fahren und die anderen mitzunehmen und auch keinen Alkohol zu trinken,
was sehr gut funktioniert.

.Bei Jugendlichen sind aber Fahrgemeinschaften sehr wichtig, da reden sich die Jugend-
lichen eher zusammen und organisieren sich, bei Flhrerschein mit 17 ist das leichter, und
das Bewusstsein nichts zu trinken, hat sich in den letzten Jahren schon sehr geéndert.”

,Das ist eine Spur anders geworden als friiher, da spielt auch eine Rolle, dass der Probe-
fuhrerschein Usus geworden ist und dass die Jugend ein anderes Verhéltnis zum Alkohol
und zum Fahren mit Alkohol gedndert hat".

.Fahrgemeinschaften spielen eine grof3e Rolle".

Durch die Zur-Verfigung-Stellung von Taxigutscheinen ist es mdglich, dieses Problem bis
zu einem gewissen Grad abzufangen.

-ES gibt eine Taxiunterstitzung fur Jugendliche®.
.Der Taxiverkehr hat durch die Taxigutscheine fur Jugendliche sehr zugenommen®.

Es gibt auch Versuche der Stadt Hartberg, die Jugendlichen in ihrer Freizeit in der Stadt
zu halten, indem es z.B. ein Kino in Hartberg gibt, das von der Stadt untersttitzt wird. Aber
die groReren Eventkinos wie es z.B. eines in Oberwart im Burgenland gibt, sind fur die
Jugendlichen attraktiver. Dorthin kénnen sie nur mit dem motorisierten Individualverkehr
gelangen.

»von Hartberg wird eher in Richtung Oberwart gefahren, wir haben einen privaten Kinobe-
treiber, der nach wie vor ein Kino mit vier Sdlen betreibt, es war immer ein Anliegen der
Stadt, dieses Kino zu erhalten, das funktioniert nach wie vor, die Jugend will aber alles
haben, da lasst es sich nicht verhindern, dass die Jugend sich ins Auto setzt und weiter-
fahrt”.

4.1.4.4 Moped, Auto und Fuhrerschein

Mopeds sind fur die Jugendlichen ein sehr wichtiges Transportmittel, die die Moglichkeit
bieten, unabhangig zu sein. Wichtig ist zuerst das Erreichen des Alterslimits fur den Mo-
pedfihrerschein, der dann fast Ubergangslos in das Erwerben des Autofiihrerscheins mit
17 (L17) oder 18 Ubergeht. Die Freizeitmobilitat ware ohne diese individuellen Verkehrs-
mittel flr die Jugendlichen nicht zu bewaltigen. Auch der Erwerb des ersten Autos spielt
eine grofRe Rolle.

.,Mopeds und Motorréder spielen eine grofRe Rolle, von den AulRengemeinden sowieso."
.,Mopeds sind fur die Jugendlichen immer wichtig“.

.Fuhrerscheinbesitz ist sehr wichtig am Land, am 18. Geburtstag macht man die Fuhrer-
scheinprifung, da wartet keiner langer, so schnell wie mdglich will jeder den Fuhrerschein.
Und alle haben ziemlich gleich ein Auto, sobald es irgendwie finanziell méglich ist"”.

Eine der Expertinnen meint aber, dass sich hier langsam doch eine Bewusstseinsanderung
abzeichne.

.ES war doch schon so, dass es vor 20 oder 30 Jahren dblich war fur die Jugend, den
Fuhrerschein zu machen, wir stellen heute schon fest, dass es nicht mehr unbedingt dazu
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gehort, den Fihrerschein zu machen. Es gibt auch in unseren Breiten Jugendliche, die
darauf verzichten. Das sind aber die wenigsten*.

4.1.45 Lehrlinge

Fur Lehrlinge ist das Verkehrsmittel Moped besonders wichtig, um unabhangig vom Of-
fentlichen Verkehr, um zu ihrer Arbeitsstelle zu gelangen. Das ist traditionell so.

.Bei Lehrlingen ist es aus der alten Tradition mit 15 Jahren das Moped und dann ehest-
maoglichst der Fuhrerschein, Fahrrad und Zu FulR gehen spielen da eine untergeordnete
Rolle. Das ist im Bereich der Lehrlinge ein grundsatzliches Verstéandnis, ein Moped oder
ein Auto zu haben*.

Da in Hartberg aber nicht so viele Schichtbetriebe angesiedelt sind, ist das Erreichen des
Arbeitsplatzes mit dem Offentlichen Verkehr einfacher. Und auch mit Schulbussen schaff-
bar.

.ES gibt weniger Schichtbetriebe, die meisten Betriebe sind eher im Handwerk, Gewerbe,
Handel. Da beginnen viele erst um 7.30 Uhr oder 8 Uhr, das ist mit den Schulbussen
machbar”.

,Fur die Schilerinnen ist der Offentliche Verkehr gut, um in die Schule zu kommen, fiir die
Lehrlinge passen diese Fahrzeiten aber nicht immer. Allerdings haben sicher 50% der Ju-
gendlichen hier ein gutes Angebot".

4.1.4.6 Sharing und E-Mobility

Die Jugendlichen betreiben eine Art ,Carsharing” durch die Bildung von Fahrgemeinschaf-
ten. Ansonsten ist das Thema ,Sharing” kein so grofRes. Auch das von der Stadt Hartberg
angebotene Carsharing wird von Jugendlichen, die altersmaRig dazu berechtigt waren,
nicht genutzt.

.Bikesharing ist nicht attraktiv fur Hartberg, das angebotene Carsharing wird von Jugend-
lichen nicht genutzt, hier gibt es oft Absprachen mit Verwandten und Eltern, dass das ei-
gene Auto genutzt werden darf”.

.Das konnte kommen, aber an das denkt ein Jugendlicher im Moment nicht. Es sind die
Eltern sehr daran interessiert und auch bereit, die Jugendlichen wo hin zu bringen und
auch abzuholen, alleine, um zu sehen, was passiert".

.Die Frage ist, ob die Jugendlichen, die einen Fihrerschein haben, das Carsharing nutzen,
weil oft schon zwei Autos zu Hause stehen, die am Wochenende genutzt werden dirfen®.

E-Bikes sind auch problematisch, da die Eltern sind hier auch noch sehr dahinter, ihre
Kinder sicher an ihre Zielorte zu bringen. Bikesharing konnte allerdings eine Mdéglichkeit
sein.

.Das kommt auf die Altersgruppe an. Ich glaube nicht, dass man das Freizeitfahrverhalten
mit E-Bikes verandern kdnnte, weil es meist in der Nacht ist, weil die Eltern im Sinne der
Sicherheit bereit sind, die Jugendlichen zu fiihren, ich weil3 aber nicht, ob E-Bikes fiir Ju-
gendliche cool sind".
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4.1.4.7 Notwendige Anderungen und Verbesserungen

Sicher notwendig ware fur eine nachhaltigere Mobilitat in Hartberg allgemein, aber speziell
bezogen auf Jugendliche, ein verbessertes und dichteres Angebot vor allem am Abend
und an den Wochenenden. Hier sind andere untersuchte Stadte wie Mlrzzuschlag mit der
Nightline oder Judenburg mit dem Nachtbus voraus.

.Das komplette offentliche Netz wirde ich Uber die komplette Oststeiermark ziehen, well
viele Gemeinden, die nahe an der Bezirksgrenze sind, fuhlen sich oft zur jeweils anderen
Bezirkshauptstadt mehr verbunden. Da ein komplettes Netz driberzulegen, bedarf nattr-
lich grof3er Finanzierung.”

Uberhaupt wére es giinstig, die Angebote, die nur fiir gewisse Zielgruppen zugénglich sind
(z.B. Schilerbusse fir Schilerinnen) auch fur andere zu 6ffnen, dies ist aber eine Forde-
rung, die aus verschiedenen Griinden schwer durchzusetzen ist.

»LAber auch das Schulbussytem wieder 6ffnen, entsprechende Taktung, besseres Nachtan-
gebot und am Wochenende mit Taximéglichkeiten oder mit einer Nightline*.

Um die Idee des Sharings vor allem in Zusammenhang mit Elektromobilitdt zu forcieren,
musste es mehr Forderungen von Seiten der 6ffentlichen Stellen geben.

.Forderungen fur Elektromobilitat wéren gut und wichtig, derzeit ist sie dreimal so teuer wie
normale Mobilitat".

Auch die Verbindungen in die gréReren Zentren sollten ausgebaut werden:

.Eine direkte Schnellbahn nach Graz wére gewtlnscht, auch eine schnellere Verbindung
nach Wien, z.B. ein Flixbus*.

4.1.4.8 Abwanderung

Aber nicht nur das verbesserte Angebot wirde fir einen nachhaltigeren Verkehr eine Rolle
spielen, sondern auch die Bewusstseinsbildung und das Schaffen eines neuen Verstand-
nisses fur den Offentlichen Verkehr und den Offentlichen Raum.

Wir sind durch die Wirtschaft dazu verdammt worden, dass viele freie Flachen fir den
motorisierten Individualverkehr zur Verfiigung stehen. Alles, was nicht extra fur Fu3ganger
ausgewiesen wird, wenn man mit dem Auto darauf fahren kann, dann wird darauf gefahren
und geparkt. Die StVO hat das jahrzehntelang abgebildet. Wir sind in Hartberg dabei, das
Grundverstandnis, dass offentlicher Raum nicht Autoparkplatz ist, umzudrehen®.

Hier misste auch dafiir gesorgt werden, dass Parkraum fiir Autos nicht einfach frei verfug-
bar ist, wie das ja in vielen kleineren Stadten oder vor allem bei Shoppingcentern noch
ublich ist.

»Solange die Parkplatze frei verfligbar sind, wird sich da nichts &ndern. Und die Bequem-
lichkeit spielt sicher auch eine grof3e Rolle. Das wird sehr lange dauern, bis es ins Be-
wusstsein der Leute kommt, dass man Offentlichen Verkehr nutzen soll, da bendtigt es
finanzieller Anreize*.
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Wichtig ist vor allem ein gutes Angebot an Arbeitsplatzen und ein gutes Bildungs- und
Freizeitangebot, um die Jugendlichen in Ort zu halten bzw. dafiir zu sorgen, dass sie z.B.
nach ihrem Studium wieder zurtickkehren. Nachhaltige Mobilitat spielt hier auch eine Rolle,
wenn auch eine nicht so dominante.

~WVenn man den Jugendlichen andere Mdoglichkeiten gibt, mit dem Ort verbunden zu blei-
ben, sei es Vereinsleben, seien es andere Dinge, tolles Freizeitangebot, dann ist das mehr
mal3gebend als das Mobilitdtsangebot. Die Verbesserung des Mobilitatsangebotes fiihrt
dazu, mobiler zu sein, wo auch immer Angebote anzunehmen und dass die Mobilitat den
Jugendlichen in den Ort zurtick zu flhren, sprich, Tagespendler zu werden®.

Und sehr wichtig ist es, selbst ein Vorbild zu sein.

.-Man musste zu einer ganz grundlegenden Veranderung im Verhalten kommen, dass man
den jungen Leuten das automatisch vermittelt. Nur, wenn du das vorlebst, kommt das bei
den Jugendlichen an*.

Es geht um das Entwickeln eines neuen Verstandnisses, die aber viel Zeit bendtigt.

.Ich glaube ja, dass man gewisse Grundproblematiken in allen Stadten ziemlich ahnlich
haben wird. Mein Wunsch ware, dass man ein anderes Grundverstandnis zum Leben in
der Stadt entwickelt, da braucht man viel Zeit dazu“.

415 Resumee fir Hartberg
Wie sieht eine Zusammenfassung der Befragungsergebnisse fur die Stadt Hartberg aus?

In Hartberg liegt der Offentliche Verkehr erwartungsgemaf bei Fahrten zur und von der
Schule bzw. Lehrstelle an erster Stelle. Interessant ist, dass sich der Anteil von Fahrrad
und zu Ful’ gehen in Hartberg im Somme nur geringfiigig nach oben verandert. Das Mit-
genommen werden und der Offentliche Verkehr sind auch die verbreitetsten Mobilitéatsfor-
men in Hartberg bei den Jugendlichen.

Die Lange des Schulweges betragt in Hartberg fur etwas weniger als die Halfte der Ju-
gendlichen im Winter hochstens 30 Minuten, interessanterweise im Sommer fir mehr als
die Halfte, was nicht ganz erklarbar erscheint.

In der Freizeitmobilitat dominiert wiederum das Mitfahren bzw. Mitgenommen werden, vor
allem, wenn es um Ausflige am Wochenende, den Besuch von Veranstaltungen, Konzer-
ten oder abendlichen Aktivitaten geht. An zweiter Stelle liegt fast immer das Zu-FulR3-gehen
aul3er bei sportlichen Aktivitaten, wo dieser Weg wird als erstes zu Ful3 zuriickgelegt wird.
Wichtige Kriterien fur die Verkehrsmittelwahl sind ,Unabhangigkeit”, ,Zeitersparnis* und
~Sicherheit”.

Probleme, Ziele zu erreichen, betreffen in Hartberg auch am ehesten abendliche Aktivita-
ten. Immerhin ca. 80% der befragten Jugendlichen in Hartberg geben an, sich in ihrer Mo-
bilitdt eingeschrankt zu fuhlen. Das hat vor allem damit zu tun, dass sie ihre gewiinschten
Ziele mit dem Fahrrad oder zu Ful} nicht erreichen kénnen, weil sie zu weit weg sind und
kein Offentlicher Verkehr zum gewiinschten Zeitpunkt zur Verfligung steht.

In Hartberg hat das Auto fur die Jugendlichen einen sehr hohen Stellenwert. Fast 90% der
Befragten meinen, dass sie am liebsten das Auto fur ihre Wege nutzen wirden. Ca. 50%
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der Hartberger Jugendlichen besitzen bereits einen Fuhrerschein fir Moped, Motorrad o-
der Auto. Bei den unter 18-Jahrigen gibt ca. die Halfte der befragten Jugendlichen an, auf
jeden Fall den Fuhrerschein machen zu wollen und ebenfalls ca. die Halfte meint, dass sie
spater sicher mit dem Auto fahren wird.

Zumindest uberraschend ist, dass sich ca. 80% der Jugendlichen in Hartberg gut tber die
Mdglichkeiten des Offentlichen Verkehrs informiert fiihle, wobei das wichtigste Medium fiir
Informationen dazu das Smartphone darstellt.

Bzgl. Verbesserungen winschen sich die Jugendlichen in Hartberg vor allem schnellere
Verkehrsmittel und kirzere Intervalle, aber auch bequemere Transportmdglichkeiten.

Aus Sicht der befragten Expertinnen ist Hartberg zwar ein hochmotorisierter Bezirk, aber
auch der Offentliche Verkehr spielt eine wichtige Rolle. Ausbaupotenzial wird vor allem
beim Angebot am Abend und am Wochenende gesehen, ein htherer Radanteil wére beim
Modal Split in Hartberg winschenswert.

Da es fir die Wege in der Freizeit am Wochenende kein Nachtbusangebot oder Ahnliches
fur die Jugendlichen gibt, werden dafir sehr oft Taxis genutzt — es gibt auch eine Unter-
stiitzung durch die Stadtgemeine dafiir. Auch Fahrgemeinschaften spielen eine wichtige
Rolle.

Wichtig ist fur die Jugendlichen auch die Verflgbarkeit von Mopeds, vor allem fir Lehr-
linge, damit diese ihre Arbeitsstelle zeitig am Morgen erreichen kénnen. Auch hier sind
Fahrgemeinschaften wichtig. Sehr bald wird — wenn mdglich — vom Moped auf das Auto
umgestiegen.

Sharingkonzepte sind bei den Jugendlichen in Hartberg noch nicht richtig angekommen,
da gibt es noch Bedarf.

Wichtig ist fur die Jugendlichen, ein attraktives Angebot an 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu
bieten und dieses weiter auszubauen, z.B. mit einer Nachtbuslinie oder einer Schnellbahn
in der Nacht nach Graz oder Wien.

Uberhaupt muss das soziale und wirtschaftliche Leben in der Stadt so gestaltet sein, dass
die Jugendlichen gerne bleiben bzw. auch wieder nach Hause zuriickkommen.

4.2 Stadt Weiz
421 Mobilitat in der Stadt Weiz

Weiz ist eine Stadt mit ca. 11.000 Einwohnerlnnen (Stand: 1. Janner 2017) in der Oststei-
ermark und die Hauptstadt des gleichnamigen Bezirkes. Sie ist nach Feldbach die einwoh-
nermafig zweitgrof3te Stadt der Oststeiermark bzw. die zehntgré3te Stadt der Steiermark
(Stand 1. Janner 2015) und gilt auf Grund mehrerer Industrieunternehmen als Industrie-
stadt.’®

Durch Weiz verlaufen die Rechbergstralle B 64 von Gleisdorf Uber Weiz nach Frohnleiten
und die Weizer Stral3e B 72 von Graz Uber Weiz nach Krieglach.

15 Vvgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Weiz, aufgerufen am 15.11.2017
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Die Personenziige der normalspurigen Landesbahn Gleisdorf-Weiz (S-Bahn Steiermark)
halten in Weiz derzeit an zwei Stationen: An der Haltestelle Weiz Interspar und an der
Station Weiz Bahnhof. Die wenige hundert Meter vom Bahnhof Weiz entfernt gelegene
Endhaltestelle Weiz (bis 2010 Weiz Stadt) wurde im Juli 2016 aufgelassen.

Im Zuge der Bauarbeiten fur die neue Ortsdurchfahrt Weiz wurde die normalspurige An-
schlussbahn in das Werk der ehemaligen ELIN (heute Siemens Transformers Austria und
Andritz Hydro) in neuer Gleislage durch die Kapruner-Generator-Straf3e geftuhrt.

Nach Inbetriebnahme der Bahnlinie im Abschnitt zwischen dem Bahnhof und der neuen
Endhaltestelle bedient die S-Bahn Steiermark in Weiz insgesamt vier Haltestellen. Im
Bahnhof Weiz trifft die Landesbahn nach Gleisdorf mit der schmalspurigen Feistritztalbahn,
die, neben Guterziigen zum Talkumwerk in Oberfeistritz, heute vor allem touristischen
Dampfbummelziigen dient, zusammen.

Weiz gilt als Stadt der kurzen Wege. Aufgrund der topografischen Lage und einer GroRRe
von rund 5 kmz2 ist es ideal, zu Ful3 zu gehen und im erweiterten Stadtgebiet von 17 km?2
mit dem Rad zu fahren. Es gibt in der Stadt zehn Kilometer Radwege.®

In Weiz gibt es die Mitfahrbdrse ,,Happy Drive” Die Idee hinter der Web-App ,Happy Drive*
ist es, Fahrgemeinschaften unkompliziert innerhalb geschlossener Benutzergruppen zu
bilden. Derzeit wird die Happy Drive Web-App in der HLW Weiz getestet und soll noch im
Schuljahr 2017/2018 allen Schiilerinnen des Bundesschulzentrums in Weiz zur Verfligung
stehen. Registrieren konnen sich Schiler und Schilerinnen ab 16 Jahren (Steirisches Ju-
gendschutzgesetz), mit einer gultigen E-Mail-Adresse des Schulzentrums.

Ziel von Happy Drive ist es die Umweltauswirkungen durch die Nutzung von PKW flr den
Schulweg zu reduzieren, sowie soziale Bindungen zwischen den Schilerinnen und Schi-
lern zu erhdéhen und zu einer angenehmeren Anreise beizutragen. Dariliber hinaus sollen
Stauzonen und Abgase in und um die Stadt Weiz reduziert werden, die Parksituation ent-
scharft und leere Sitzplatze in den Autos vermindert werden.’

Seit vielen Jahren existiert in Osterreich das Mikro-OV-system WASTI (Weizer Anrufsam-
meltaxi). Urspringlich wurde das ,WASTI" (Start am 6. Mai 2002) fir Menschen mit Mobi-
litatseinschrankung konzipiert. Mittlerweile wird es von vielen Weizerlnnen als bequemes
und komfortables Verkehrsmittel genutzt. Zur Verdichtung des bestehenden Angebots und
zur lickenlosen Bedienung des gesamten Gemeindegebietes wurde 2016 das bestehende
Angebot an WASTI-Haltestellen auf 175 aufgestockt.

Auch die Bedienzeiten wurden ausgedehnt, sodass das neue WASTI an Werktagen von 7
bis 19 Uhr und am Samstag von 7 bis 13 Uhr zur Verfugung steht. Eine Abholung innerhalb
von 20 Minuten ist moglich. Der Fahrpreis betragt fiir die einfache Fahrt zwei Euro, fir Hin-
und Ruckfahrt drei Euro.*®

Weiters wird in Weiz ein Bikesharing-System betrieben. Das WeizBike ist ein Fahrrad-Ver-
leih-System in Weiz mit derzeit 11 Stationen und 80 Fahrradern (davon 20 E-Bikes) und
steht 24 Stunden taglich zur Verfigung. Die ,WEIZCARD Deluxe* berechtigt zur Nutzung
des Systems und zur Entlehnung der Fahrrader.

16 \gl. https://de.wikipedia.org/wiki/Weiz, aufgerufen am 15.11.2017
17vgl. http://www.weiz.at/umwelt/mobilitaet, aufgerufen am 15.11.2017
18 \gl. http://www.weiz.at/service/oeffentlicher-verkehr, aufgerufen am 15.11.2017
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Das WeizBike kann an jeder der 11 Stationen entlehnt oder zurtckgestellt werden. Der
Benutzungstarif richtet sich nach dem Zeitpunkt der Riickgabe. Die Benutzungsgebuhren
fur das WeizBike richten sich nach der Entlehnungsdauer. Es gibt keine Anmeldegebihr —
der Erwerb der WEIZCARD Deluxe und das vollendete 16. Lebensjahr sind Voraussetzun-
gen fiir die Teilnahme am WeizBike Fahrrad-Verleih-System.°

Seit einem Jahr gibt es in Weiz auch ein Elektroauto im Car-Sharing. Die WEIZCARD De-
luxe wird dabei als Autoschlissel verwendet Knapp 25.000 Kilometer wurden damit im
ersten Jahr zurlickgelegt.

4.2.2  Ergebnisse der quantitativen Befragung in Wei  z

Fir die Stadt Weiz konnten insgesamt 171 Fragebdgen ausgewertet werden, das sind ca.
25% aller Fragebogen. In Weiz ist die Geschlechterverteilung ausgewogener, etwas weni-
ger als die Halfte der Befragten sind mannlich, etwas mehr als die Halfte weiblich. Von der
Altersverteilung her liegen die 14-Jahrigen mit ca. 29% voran, gefolgt von den 15- und 16-
Jahrigen mit je ca. 23%.

In Weiz liegt der Prozentsatz derjenigen, die im Winter mit Bus oder Bahn in die Schule
oder zu ihrer Ausbildungsstatte kommen, bei 70%, gefolgt von Gebracht werden mit ca.
24%. Immerhin ca. 23% gehen in Weiz auch im Winter zu Ful zur Schule, ca. 8% fahren
selbst mit dem Auto (vgl. Abbildung 49, maximal zwei Nennungen waren moglich).
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Abbildung 49: Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Winter) - Weiz

Wie sieht es im Sommer aus? Auch hier sind es im Sommer die meisten, die mit Bus oder
Bahn fahren (ca. zwei Drittel), ca. 22% werden gebracht. Ca. 26% gehen zu Ful3, ca. je-
weils 13 bis 14% fahren mit dem Mofa oder dem Motorrad (vgl. Abbildung 50, maximal
zwei Nennungen waren maoglich).

19 vgl. http://www.tourismus-weiz.at/de/stadt-region/stadt-weiz/verkehr-parkplaetze/weiz-
bike, aufgerufen am 15.11.2017
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Abbildung 50: Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Sommer) - Weiz

Fur den Schul-/Ausbildungsweg benétigen die Jugendlichen im Winter in Weiz zu ca. 24%
15 bis 30 Minuten, zu 23% 30 bis 45 Minuten und zu ca. 20% 10 bis 15 Minuten (vgl.
Abbildung 51).

Lange des Schul-Ausbildungsweges (im Winter) -
Weiz (in%)

4,1

= unter 5 Minuten = 5 bis 10 Minuten = 10 bis 15 Minuten

15 bis 30 Minuten = 30 bis 45 Minuten = mehr als 45 Minuten

Abbildung 51: Lédnge des Schul-/Ausbildungsweges im Winter - Weiz

Im Sommer bendtigen ca. 25% ebenfalls 15 bis 30 Minuten, zu ca. 20% 30 bis 45 Minuten
(vgl. Abbildung 52).
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Lange des Schul-/Ausbildungsweges (im Sommer)
- Weiz (in%)

= unter 5 Minuten = 5 bis 10 Minuten 10 bis 15 Minuten

15 bis 30 Minuten  ® 30 bis 45 Minuten = mehr als 45 Minuten

Abbildung 52: Ldnge des Schul-/Ausbildungsweges im Sommer - Weiz

In Weiz missen 70% der Schilerlnnen oder Lehrlinge auf diesem Weg gar nicht umstei-
gen, ca. 20% einmal. Die nachste Haltestelle ist fur ca. 33% der Weizer Jugendlichen 2 bis
5 Minuten entfernt, flr ca. 22% sogar nur unter zwei Minuten, fir ca. 20% unter acht Minu-
ten. Von der Schule weg sind es fir fast die Halfte der Jugendlichen nur unter zwei Minu-
ten.

Welche Kriterien und Verbesserungen waren fir die Jugendlichen in Weiz wichtig, um die
Situation des 6ffentlichen Verkehrs fir ihren Schulweg zu verbessern?

An erster Stelle stehen hier schnellere offentliche Verkehrsmittel (ca. 76%), gefolgt von
kurzeren Intervallen bei Bus und Bahn (73%) und bequemeren Verkehrsmitteln (ca. 68%)
(vgl. Abbildung 53, Summe aus ,wichtig” und ,eher wichtig*).
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Wichtigkeit von Verbesserungen im
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Abbildung 53: Wichtigkeit von Verbesserungen im Verkehrssystem - Weiz

Wie erledigen die Jugendlichen in Weiz ihre Freizeitwege? Zum Einkaufen fahren sie zu
ca. 50% mit, 40% werden auch zu Treffen mit Freunden oder Bekannten mit dem Auto
oder Motorrad hingebracht, 32% der Jugendlichen gehen zu Fuld zu Sportaktivitdten oder
werden zu 29% hingebracht. Zu Freizeittreffen werden tiber 50% der Jugendlichen hinge-
bracht, bei Ausfligen werden sie zu fast 70% mitgenommen, ebenso zu 75% bei Veran-
staltungen oder Konzerten. In andere Orte werden sie zu ca. 31% mitgenommen oder fah-
ren zu ca. 17% mit dem Fahrrad oder gehen zu 15% zu Ful3 (vgl. Abbildung 54).
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Wahl des Verkehrsmittels in der Freizeit - Weiz
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Abbildung 54: Wahl des Verkehrsmittels in der Freizeit - Weiz

Bei welchen Zielen haben die Jugendlichen in Weiz Probleme, diese zu erreichen?

Bei Einkaufszielen in 21% der Falle, bei Besuch von Freunden oder Bekannten in ca. 20%
der Félle, beim Erreichen von Freizeiteinrichtungen in 21% der Falle, bei Ausfligen in ca.
24% der Falle, bei Abendveranstaltungen in ca. 29% der Falle und Uberhaupt beim Errei-
chen von anderen Orten in ca. 27% der Féalle (vgl. Abbildung 55, Summe aus ,immer“ und

,Oft").
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Abbildung 55: Probleme, Ziele zu erreichen - Weiz

Wie sehr fuhlen sich die Jugendlichen in Weiz Uberhaupt in ihrer Mobilitdt eingeschrankt

bzw. wie oft passiert es ihnen, dass sie ein Ziel nicht erreichen kénnen?
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In Weiz haben dieses Gefiihl bzw. diese Schwierigkeiten ca. 23% der Befragten teilweise
bzw. 6fter, insgesamt ca. 63% aber kaum bzw. selten und gar nicht bzw. fast nie). Immerhin
fast 15% meinen, sie hatten dieses Gefiihl sehr stark bzw. diese Schwierigkeiten sehr oft
(vgl. Abbildung 56).

Empfinden, in der persénlichen Mobilitat
eingeschrankt zu sein - Weiz (in%)

14,5

48,3

m sehr stark/sehr oft = teilweise/6fters kaum/selten gar nicht/(fast) nie

Abbildung 56: Empfinden, in der persénlichen Mobilitéit eingeschrénkt zu sein - Weiz

Wodurch — falls es der Fall ist — fihlen sich die Jugendlichen in Weiz in ihrer personlichen
Mobilitat eingeschrankt? Ca. 59% meinen, dass das Erreichen des gewtnschten Ziels fir
Gehen oder zum Fahren mit dem Fahrrad zu weit ist, ca. 15% meinen, es ist dafur zu
gefahrlich. 27% meinen, es ist mit offentlichen Verkehrsmitteln nicht erreichbar bzw. ca.
45% meinen, es fahrt kein offentlicher Verkehr zur gewtinschten Zeit zum gewiinschten
Ziel. Ca. 34% sagen, es gibt keinen Heimfahrtmoglichkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr von
dem Ziel nach Hause und ca. 26% haben keine Mitfahrgelegenheit (vgl. Abbildung 57).
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Grinde fir Einschrankung der persoénlichen
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Abbildung 57: Griinde flir die Einschrdnkung der persénlichen Mobilitit - Weiz

Wie oft werden welche Verkehrsmittel von den Jugendlichen in Weiz benutzt? Das Fahrrad
wird von insgesamt ca. 32% der Jugendlichen in Weiz taglich oder pro Woche mehrmals
genutzt, Bahn oder Bus von 70% taglich oder pro Woche mehrmals, Moped, Mofa oder
Motorrad von ca. 21%. Selbst mit dem Auto fahren ca. 16% der Weizer Jugendlichen und
als Mitfahrerlnnen sind es ca. 73%, die taglich oder mehrmals pro Woche zu einem ge-
wuinschten Zielort mitgenommen werden (vgl. Abbildung 58, Summe aus ,téaglich mehr-
mals“ und ,pro Woche mehrmals*).
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Haufigkeit der Nutzung von Verkehrsmitteln -
Weiz (in%)
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Abbildung 58: Hdufigkeit der Nutzung von Verkehrsmitteln - Weiz

Und mit welchen Verkehrsmitteln wéaren die Jugendlichen am liebsten in ihrer Umgebung
unterwegs, wenn sie es sich aussuchen kdnnten? In Weiz wirden ca. 67% gerne mit dem
Auto unterwegs sein, ca. 40% gerne mit dem Bus bzw. ca. 38% mit der Bahn, ca. 37% mit
dem Motorrad oder Mofa, ca. 35% mit dem Fahrrad und ca. 32% zu Fuf3 (vgl. Abbildung
59, bis zu drei Nennungen waren mdglich).
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Abbildung 59: Wunschverkehrsmittel der Jugendlichen - Weiz
Welche Kriterien sind den Jugendlichen in Weiz bei der Wahl ihres Verkehrsmittels wich-
tig?
An erster Stelle liegt in Weiz die Zeitersparnis (ca. 90%) vor der Sicherheit (ca. 88%), dann
die Unabhéangigkeit (ca. 87%) und die Kostenersparnis (ebenfalls ca. 87%). Der Umwelt-

schutz liegt mit ca. 74% an letzter Stelle (vgl. Abbildung 60, Summe aus ,wichtig“ und ,eher
wichtig®).
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Kriterien fir Wahl des Verkehrsmittels bei freier
Entscheidungsmoglichkeit - Weiz (in%)
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Abbildung 60: Kriterien fiir Verkehrsmittelwahl bei freier Entscheidungsméglichkeit - Weiz

Ca. ein Drittel der befragten Weizer Jugendlichen besitzt einen Fihrerschein, ca. 15% mei-
nen, dass sie keinen Fihrerschein machen werden, ca. 35% der Fiihrerscheinlosen mei-
nen, sie werden diesen so schnell wie mdglich machen (vgl. Abbildung 61).

(Nicht-)Besitz von Flihrerschein - Weiz (in%)
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wie moéglich machen schnell machen

Abbildung 61: (Nicht-)Besitz von Fiihrerschein - Weiz

Ca. 22% machen gerade einen Fihrerschein fur Mofa, ca. 18% einen fir Motorrad, ca. 5%
fur Auto und ca. 28% fur Lkw (vgl. Abbildung 62).
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Flihrerschein machen - Fahrzeugkategorie - Weiz
(in%)
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Abbildung 62: Fiihrerschein machen - Fahrzeugkategorie - Weiz

Wie gut fiihlen sich die Jugendlichen in Weiz liber das Angebot zum Offentlichen Verkehr
in Ihrer Stadt bzw. ihrer Region informiert?

Ca. 45% der befragten Jugendlichen in Weiz meinen, sie seien eher gut informiert, ca.
25% meinen, dass sie weniger gut informiert seien, aber ca. 17% sagen, dass sie sehr gut
informiert seien (vgl. Abbildung 63).

Gefiihl zur Information tGiber den Offentlichen
Verkehr - Weiz (in%)

= sehrgut mehergut = weniger gut gar nicht gut

Abbildung 63: Gefiihl zur Information tiber den Offentlichen Verkehr - Weiz

Welche technischen Gerate und Mdglichkeiten nutzen die befragten Weizer Jugendlichen,
um sich tiber das Angebot des Offentlichen Verkehrs zu informieren?

Auch hier steht an erster Stelle das Smartphone mit ca. 83%, mit Abstand gefolgt von

Websites (ca. 48%) und Apps (ca. 45%) (vgl. Abbildung 64, Mehrfachnennungen waren
moglich).
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Nutzung technischer Medien fir die Information
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Abbildung 64: Nutzung technischer Medien fiir die Information - Weiz

Die unter 18-Jahrigen wurden noch zu ihren Absichten befragt, die sie bzgl. Mobilitat ab

18 Jahren haben.

In Weiz wollen ca. die Halfte (50,6%) dieser Gruppe sofort den Fihrerschein machen,
wenn es mdoglich ist, ca. 7% wollen sich ein eigenes Motorrad kaufen und ca. 36% wollen
sich ein eigenes Auto kaufen. Ca. 42% meinen, dass sie dann hauptsachlich mit dem Auto
fahren werden, und nur ca. 11% meinen, dass sie kein eigenes Auto brauchen werden

(vgl. Abbildung 65, Mehrfachnennungen waren méglich).

Absichten bei Erreichen des Alters von 18 Jahren
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Abbildung 65: Absichten bei Erreichen des Alters von 18 Jahren - Weiz

4.2.3  Ergebnisse der Expertinneninterviews in Weiz

In Weiz konnten insgesamt funf Expertinnen interviewt werden, die mit dem Themen ,Ju-

gendliche” und ,Mobilitat" in der Stadt und ihrem Umfeld befasst sind:

65



Vizebirgermeisterin Mag.? Iris Thosold, zustandig fir das Thema ,Mobilitat*
Barbara Kulmer, Leiterin des Buros fir Umwelt und Mobilitat der Stadt Weiz
Julian Macher, Jugendgemeinderat der Stadt Weiz

Patrick Konig, MSc., Amtsdirektion Stadt Weiz

Julia Muhr, BSc., Regionalmanagement Oststeiermark, Regionales Jugendmanagement

4.2.3.1 Allgemeine Mobilitat und Offentlicher Verke  hr in Weiz

Wie wird die allgemeine Mobilitatssituation in Weiz eingeschatzt? Nach dem Eindruck der
Expertinnen herrscht der motorisierte Individualverkehr vor, das Auto hat einen grof3en
Stellenwert im Stadtverkehr von Weiz.

,Die individuelle Mobilitat ist recht hoch. Auf Autos und StraRBenbau wird sehr viel Wert
gelegt. Das Auto wird bevorzugt, dadurch wird der Offentliche Verkehr ausgediinnt,

~vom Geflhl her gleich wie andere Stadte in dieser Gré3enordnung, ein Grof3teil ist fokus-
siert auf den Individualverkehr. Besonders, wenn man zu den Stof3zeiten in der Stadt un-
terwegs ist, in der Friih, bei Schichtbeginn um sechs. Wir haben auch eine grof3e Autoin-
dustrie hier*.

.Ich glaube, dass die Leute in der Stadt schon das Gefiihl haben, dass viel Verkehr ist,
zumindest zu den Stol3zeiten. Verkehr passiert vorwiegend mit dem Auto*.

.cenerell wird viel gefahren mit dem Auto, auch Uber Schleichwege”.

Aber auch der Offentliche Verkehr funktioniert zumindest tagsiiber und unter der Woche
recht gut.

JIm Offentlichen Verkehr sind die Verbindungen in Weiz oder von Weiz nach Graz schon
recht gut, gute Taktung, allerdings nur am Tag, nicht in der Nacht. Die Randgemeinden
sind teilweise schlimmer dran, da habe ich gehort, dass es sogar schon Probleme mit
Schulbussen gab“.

,Die Leute kommen mit dem Offentlichen Verkehr z.B. mit dem Zug von Gleisdorf oder mit
dem Bus von Graz oder von den umliegenden Gemeinden her*.

Schwieriger wird es am Abend und am Wochenende.

L,unter der Woche ist es nicht so schlecht nach Graz und auch heraus, aber am Wochen-
ende und am Abend da ist nichts".

~Wenn die Jugendlichen zu Hause sind, haben sie allerdings wenige Chancen, wieder in
die Stadt zu kommen, weil die Taktungen nicht vorhanden sind, ab 16 oder 17 Uhr ist es
dann vorbei. Immer ein Thema ist abends oder am Wochenende*.

Weiz ist eh noch besser, aber die Gemeinden weiter auf3erhalb haben wirklich Probleme”.

~Wir haben seit der Fusionierung einen grof3en landlichen Bereich, da hore ich schon, dass
die Busverbindungen nicht ideal sind, nach Gleisdorf geht am Samstagnachmittag kein
Bus oder Zug nach Weiz".
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Das Problem ist auch, dass viele meinen, das Benutzen eines Autos oder eines Motorra-
des stehe einem zu und wére so etwas wie ein Rechtsanspruch.

» Der Individualverkehr ist mein Recht’, denken viele — im Gegensatz zu groReren Stadten.
Und es ist auch die Unabhangigkeit, die hier eine Rolle spielt. Man will von anderen unab-
hangig sein“.

Und hier muss man sich auch am eigenen Schopf packen.

.Ich glaube, es ist sehr eine Frage des Wohlstandes und der Bequemlichkeit. Wie leben
zu sechst in einem Haushalt und es stehen funf Autos vor der Haustur".

4.2.3.2 Radfahren und zu Ful3 gehen

Radfahren ist flr die Weizer Bevolkerung auf jeden Fall eine Option. Nach einer Befragung,
die die Stadt Weiz durchgefuhrt hat, gibt es doch einen gewissen Anteil der Bevolkerung,
der mit dem Rad oder zu Ful3 unterwegs ist, vor allem innerhalb der Stadt Weiz.

~Was die Befragung erbracht hat, es ist schon sehr zu unterscheiden, woher die Leute
kommen. Die umliegenden Gemeinden sind sehr stark fokussiert auf das Auto, innerhalb
der Stadt waren es aber doch 20%, die zu FulR gehen oder mit dem Rad fahren*.

.In Weiz sieht man viele Radfahrerinnen, das beschrankt sich aber auch auf die Stadt Weiz
und drumherum®.

»#Also ich habe schon das Geflihl, dass in Weiz viele Wege zu Ful3 bewaltigt werden und
auch das Rad sehr stark zum Zug kommt".

Das Bikesharing-Projekt Weiz Bike das in Weiz angeboten und betrieben wird, kommt laut
Auskunft der Stadtverantwortlichen gut bei den Blrgerlnnen an.

.Das Projekt Weiz Bike wird sehr gut angenommen, gerade an gewissen Standorten®.

Aber auch das Zu-Ful3-gehen sollte attraktiver gestaltet werden, damit die Menschen sich
mehr darauf besinnen.

.In Weiz sind kurze Weg den Menschen zum Zu-Ful3-gehen oft gleich zu weit, man misste
das attraktiver gestalten, aber selbst dann weif3 ich nicht, ob sie das annehmen®.

Hier kdnnen Projekte helfen, die aber oft nur solange funktionieren, solange sie betreut
werden und die dann nicht in das alltagliche Verhalten bergehen.

~Wir haben im Rahmen eines EU-Projektes ,Walking Miles* Folgendes gemacht: Da hat
ein Erwachsener die Kinder eingesammelt und sie zu Ful3 in die Schule gebracht. Solange
das Projekt gelaufen ist, ging es gut, als es aus war, sind sie aber alle weggebroselt”.

4.2.3.3 Freizeitmobilitat

Die Wege in der Freizeit werden nach Ansicht der Expertinnen von den Jugendlichen sehr
oft iber Fahrgemeinschaften abgewickelt, da die 6ffentlichen Verbindungen abends und
am Wochenende zu wiinschen ubrig lassen.

.Das auf jeden Fall, das sieht man oft. Auch beim Fortgehen am Wochenende*.

Dies wird hauptséachlich Gber die sozialen Medien von den Jugendlichen organisiert.
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,Das beobachte ich sehr stark Gber die sozialen Medien, Facebook z.B., dass da der Aufruf
kommt, wer fahrt am Samstag von Wien nach Graz. Dass man mit jemanden mitfahren
kann, dem man aber kennt. Dass man sich zu jemand Fremden ins Auto setzt, ist nicht so
beliebt".

Eine spezielle Fahrgemeinschaft ist Happydrive, das von Schilerinnen der HLW Weiz ge-
grundet wurde und eine Mitfahrborse fur Schilerinnen der Schule ist, die ihren Schulweg
nicht 6ffentlich erledigen kénnen. Dieses Angebot wurde inzwischen von der HLW auf das
gesamte Schulzentrum in Weit ausgeweitet.

~-Happydrive, da ist der Punkt gewesen, dass nur schulintern Fahrgemeinschaften gebildet
werden sollen, dann fur das ganze Schulzentrum ge6ffnet wird, aber nicht weiter. Sharing
ist eine Vertrauenssache*.

.ES hat sogar Bedenken gegeben, weg von der HLW auf das gesamte Schulzentrum, z.B.
auf die HTL. Wir werden sehen, wie sich das bewahrt".

Wichtig ist fur die Weizer Jugendlichen auch die Verbindung nach Gleisdorf, einem nahe
gelegenen Ort, der Attraktionen bietet, die es in Weiz nicht gibt und zu dem es aber an den
Wochenenden keine gute 6ffentliche Verbindung gibt.

.Die Verbindung Weiz — Gleisdorf. Gleisdorf ist ein attraktiver Ort flir Weizer Jugendliche,
es hat einige interessante Lokale und ein Kino mit Gastronomie, Pizzeria, Minigolfplatz".

Ein spezielles Angebot fir Jugendliche gab es im vergangenen Sommer in Weiz, bei dem
die Weizer Jugendlichen mit einem Bus zu einem beliebten Eventlokal in der Umgebung
gebracht wurden.

.Im Sommer haben wir es geschafft, einmal in der Woche einen Bus zur Latschenhutte zu
organisieren, der ist sehr gut angekommen, da sind wir mit einem 50Sitzer gefahren, vier-
mal, wenn es etwas gibt, wird es angenommen®.

4.2.3.4 Moped, Auto, Fiilhrerschein

Mofas, Mopeds und Motorréader sind im l&andlichen Raum fiir die Jugendlichen wichtig, so
auch in Weiz.

.In den landlichen Gemeinden sind Mofas und Mopeds flachendeckend verbreitet, vor al-
lem bei Burschen. Da fahren schon sehr viele damit, das ist die erste individuelle Freiheit,
da ist der Andrang bei den Fahrschulen sehr grof3"“.

Und auch das Auto wird von den Jugendlichen sobald wie méglich gerne genutzt weil ihnen
dieses und der Fuhrerschein auch grol3e Unabhangigkeit von anderen oder von &ffentli-
chen Verkehrsmitteln ermdglichen.

»Viele Jugendliche haben die Mdglichkeit, ein Auto zu benutzen, oder es gibt das Elterntaxi.
Das haben wir auch herausgefunden, dass die meisten Jugendlichen immer jeden Tag ein
Fahrzeug zur Verfigung haben®.

-Einen Fihrerschein zu haben ist einfach cool, unabhangig zu sein*.
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4.2.3.5 Lehrlinge

Fur die Mobilitat von Lehrlingen ist die Unabhangigkeit von 6ffentlichen Verkehrsmitteln
auch wichtig, da Weiz eine Stadt ist, in der grof3e Industriebetriebe mit Schichtarbeit ange-
siedelt sind. Da sind einspurige Kraftfahrzeuge von besonderer Bedeutung.

.FUr Lehrlinge hat das Mofa oder Moped einen noch héheren Stellenwert, vor allem wegen
der Schichtbetriebe in Weiz, da gibt es ja starke Industrie, da fangen viele schon um 6 Uhr
frih an. Mit dem Moped ist man doch flexibler*.

.Lehrlinge tendieren schon eher dazu, mit dem Moped zu fahren als Schilerinnen®.
Falls dies nicht mdglich, konnen Fahrgemeinschaften das Problem ldsen.

~Wenn der Lehrling nicht zum Betrieb kommt, ist es ein Problem, da missen auch Lehr-
stellen abgesagt werden. Da ware vielleicht eine Lésung, dass Betriebe Fahrgemeinschaf-
ten fordern, wo Lehrlinge mitfahren kdnnten mit Mitarbeitern, die schon im Unternehmen
sind”.

4.2.3.6 Mikro-OV-System

In Weiz gibt es ein Mikro-OV-System, das sehr erfolgreich ist, den WASTI (,Weizer Anruf-
Sammel-Taxi").

~Wir haben den WASTI, der wird sehr geniitzt, wir haben zwei Fahrzeuge jetzt, und tber-
legen ein drittes anzuschaffen. Der Name WASTI ist allerdings behaftet mit dem Manko,
fir Altere oder Menschen mit Beeintrachtigungen da zu sein. Und 20 Minuten Wartezeit
sind oft zu viel fur die Menschen*.

Inzwischen ist das Projekt so erfolgreich, dass es zu langeren Wartezeiten bei der Bestel-
lung des Busses kommt. Damit ist er fur Jugendliche nicht mehr so attraktiv.

.Der WASTI ist sehr Uberlastet, da missen wir uns etwas einfallen lassen. Und von den
Jugendlichen wird er nicht genutzt”.

.Ich sehe das eher im Zeitproblem, wenn man 20 Minuten warten muss. Da fahre ich eher
mit dem Auto, da muss ich nicht warten*.

4.2.3.7 Sharing und E-Mobility

Das Thema Sharing und E-Mobility ist erst im Kommen und wird von den Jugendlichen
noch nicht richtig wahrgenommen. In Weiz wird seit einem Jahr ein E-Car-Sharing-Projekt
betrieben, das aber auch erst bekannt werden muss und derzeit noch eine 6kologische
Nische bedient.

.Das ist schwierig, schon bei den Erwachsenen, und bei den Jugendlichen noch mehr. Der
ist sicher stolz darauf, dass er sein Auto hat und das soll er jetzt teilen? Wir haben jetzt
zwar ein E-Car-Sharing in Weiz, aber wenn ich so schaue, wer féahrt damit, das sind schon
eher Leute, die ein 6kologisches Bewusstsein haben. Jugendliche wenig".

Allerdings gibt es zumindest einige Jugendliche, die sich E-Bikes ausborgen.
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.ich hore von Jugendlichen auch schon, dass sie E-Bikes ausborgen. Es kommt immer
darauf an, wie attraktiv man das gestaltet”.

Wichtig ist auch, den Menschen die Angst vor der Elektromobilitdt zu nehmen, z.B. dass
viele glauben, sie kdnnten kein Elektroauto nutzen, weil dieses nicht so weit fahren kann
wie notwendig.

~E-Autos kosten nattrlich viel Geld, trotz Férderungen, aber viele haben noch Angst, du
musst dein Fahrverhalten andern, auch wenn du die Ladestationen hast, da ist doch ein
Umdenken notwendig, die Reichweite ist noch das Problem. Das muss man sich gut Gber-
legen. Wobei die kurzen Wege, die ja die meisten sind, sicher leicht moglich sind*.

4.2.3.8 Notwendige Anderungen und Verbesserungen

Auf jeden Fall gewlinscht ware eine Nachtzugverbindung zwischen Weiz und Gleisdorf
oder zumindest die Mdglichkeit, groRere Distanzen kostenglinstig mit dem Taxi bewaltigen
zu konnen.

-Ein Wunsch war auch eine Nachtzugverbindung von Weiz nach Gleisdorf und umgekehrt,
untertags fahrt der Zug recht haufig. Oft ware auch ein sehr glinstiges Taxi ausreichend,
um zwei oder drei Euro komme ich nach Hause. Weiz ist ein grof3er Bezirk, da wére ein
Nachtbus schon eine organisatorische Herausforderung*.

Wichtig ware auch ein offentliches Verkehrssystem mit aufeinander abgestimmten Linien
und einem dichten Taktfahrplan, fur die grof3eren Orte in der Region, auch an Abenden
und am Wochenende.

~WVenn man an den Bezirk denkt, dann wirde ich versuchen, von den Hauptorten ein kom-
plettes Liniensystem aufzubauen, mit guter Taktung, im Stundentakt, ein Rasternetz tber
alle Hauptorte, auch am Abend und am Wochenende in etwas abgeschwéchter Form. Am
Freitag und am Samstag vielleicht auch ein Nachtsystem."

Auch Uber die Mdglichkeit, die Elektromobilitat zu forcieren, wird nachgedacht.

.Ich wirde eine elektrischen Fuhrpark einrichten, Scooter, Roller, E-Bikes anschaffen und
wiurde die in Funktion nehmen. Dass die Méglichkeit besteht, aus dem Bus oder Zug aus-
zusteigen und sich mit dem E-Bike weiter zu bewegen*.

GroRere Visionen gehen davon aus, die Innenstadt von Weiz Gberhaupt autofrei zu gestal-
ten.

.In Laibach ist der Stadtkern autofrei, und es gibt trotzdem kleine Busse, strombetrieben,
ich glaube sogar gratis fur Touristen. Ich wirde die Innenstadt autofrei machen und mit
kleinen Bussen Freifahrten ermdglichen®.

Und eine Vision, Uber die auch nachgedacht wird und die vielleicht wirklich einmal umge-
setzt werden kann, wird noch skizziert:

.Mir geféllt das auch, wenn die ganze Innenstadt leer ist und Uberall Gastgarten sind, E-
Scooter, kann ich mir gut vorstellen. Aber das sind mir zu grof3e Visionen. Die Industrie
kommt nur mit dem Zug durch unsere Stadt durch. Unsere realistische Vision ist, dass wir
versuchen, durch unsere Ortsdurchfahrt die Lkws unterirdisch fahren zu lassen®.
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4.2.3.9 Abwanderung

Von den Expertinnen in Weiz wird die nachhaltige Mobilitét als eher nicht so wichtig be-
trachtet, um dafir zu sorgen, dass Jugendliche nicht aus der Stadt abwandern oder nicht
in die Stadt zuriickkehren. Eher geht es hier um ein attraktives Angebot im Bereich der
Arbeitsplatze und der Freizeit.

»Ich glaube, dass das Angebot in der Stadt so gro3 sein muss, dass die Leute hierherkom-
men dass man z.B. ein Kino hat. Ich glaube nicht, dass das unbedingt etwas mit der Mo-
bilitéat zu tun hat".

,Uund wir haben viele Arbeitsplatze in der Stadt, das halt die Leute schon, das ist ein Vorteil
von Weiz."

.Das ist zweigespalten, einerseits, die, die nach Graz tendieren, weil sie sagen, in Weiz
gibt es kein Angebot, ich kann nichts einkaufen. Mobilitat spielt da nicht so die Rolle*.

.Mobilitat spielt eher in gréfReren Stadten eine Rolle“.

Wichtig ist aber, schon bei den Kindern und spéater bei den Jugendlichen ein Bewusstsein
fur eine nachhaltige Mobilitat zu schaffen. Hier spielt das gute Vorbild eine tragende Rolle.

.In den Volksschulen misste man mehr ansetzen, das Elterntaxi ist furchtbar, jeder glaubt,
er muss sein Kind in die Schule bringen®.

»Aber ist schon Erziehungssache, wenn die Kinder schon immer mit dem Auto zur Schule
gebracht und abgeholt werden, dann kennen sie nichts anderes. Wenn man 10 Minuten
zu Ful3 gehen muss, Uberlegt man sich das bei uns schon*.

Und wichtig ist auch noch, dass man die eigenen Angebote im Bereich der nachhaltigen
Mobilitat gut bewirbt und bekannt macht. Das beste Angebot bringt nicht viel, wenn es
niemand kennt.

,und viele wissen das gar nicht. Wir haben ein grof3es Angebot, wir bringen es oft gar nicht
riber. Wir machen aber sicher gute Arbeit".

4.2.4 Resiimee fir Weiz

Auch in Weiz sind Fahrten mit dem Offentlichen Verkehr zur und von der Schule bzw.
Lehrstelle am haufigsten. Im Sommer ist der Anteil an Radfahrerinnen und Ful3géngerin-
nen etwas hoher. Auch in Weiz sind das Mitgenommen werden und der Offentliche Verkehr
die verbreitetsten Mobilitdtsformen bei den Jugendlichen.

Die Lange des Schulweges betragt in Weiz fur etwas mehr als die Halfte der Jugendlichen
sowohl im Winter als auch im Sommer héchstens 30 Minuten, und ist damit fir einen Teill
der Jugendlichen relativ lang.

In der Freizeitmobilitat dominiert wie in Hartberg das Mitfahren bzw. Mitgenommen werden,
wiederum, wenn es um Ausfliige am Wochenende oder den Besuch von Veranstaltungen
und Konzerten betrifft. Nur beim Erreichen von Sportaktivitaten liegt das Zu-Ful3-gehen an
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erster Stelle. Wichtige Kriterien fur die Verkehrsmittelwahl sind ziemlich gleichauf ,Unab-
hangigkeit*, ,Zeitersparnis”, ,Kostenersparnis* und ,Sicherheit".

Probleme, Ziele zu erreichen, gibt es in Weiz auch am ehesten bei abendlichen Aktivitaten
und beim Erreichen anderer Orte. Allerdings meinen nur ca. 35% der befragten Jugendli-
chen in Weiz, dass sie sich in ihrer Mobilitat eingeschrankt fihlen. Wenn dies so ist, liegt
es vor allem daran, dass sie ihre gewiinschten Ziele mit dem Fahrrad oder zu Ful3 nicht
erreichen kénnen, weil diese zu weit weg sind.

In Weiz liegt der Prozentsatz derjenigen, die am liebsten das Auto fur ihre alltaglichen
Wege nutzen wirden, bei ca. 70% und ist damit nicht so hoch wie in Hartberg. Auch das
Radfahren und das Zu-Fuf3-gehen liegen in Weiz mit je ca. einem Drittel als Wunschmobi-
litatsmittel nicht so schlecht.

Ein Drittel der befragten Jugendlichen in Weiz besitzt bereits einen Fuhrerschein, ein wei-
teres Drittel mdchte diesen so schnell wie méglich machen, nur. ca. ein Sechstel kann sich
vorstellen, keinen Fuhrerschein zu machen.

Ca. 50% der Hartberger Jugendlichen besitzen bereits einen Fihrerschein fur Moped, Mo-
torrad oder Auto. Bei den unter 18-Jahrigen gibt ca. die Halfte der befragten Jugendlichen
an, auf jeden Fall den Fuhrerschein machen zu wollen und ca. 40% meinen, dass sie spa-
ter sicher auch mit dem Auto fahren wird.

Ein relativ groRer Anteil der Jugendlichen in Weiz, namlich fast zwei Drittel, gibt an, dass
er sich gut iber die Moglichkeiten des Offentlichen Verkehrs informiert fiihle, wobei wiede-
rum das Smartphone das wichtigste Informationsmedium fir die Jugendlichen ist.

Bzgl. Verbesserungen winschen sich die Jugendlichen in Weiz wiederum vor allem
schnellere Verkehrsmittel und kiirzere Intervalle, und auch wieder bequemere Transport-
maoglichkeiten.

Die befragten Expertinnen nehmen Weiz als schon vom motorisierten Individualverkehr
gepragte Stadt wahr, erwdhnen aber auch das gute Angebot an Offentlichem Verkehr,
welches allerdings eher als Verbindung vom Zentrum nach aulR3en attraktiv ist, weniger von
und zu den Randgemeinden und auch weniger in den Tagesrandzeiten und am Wochen-
ende.

Radfahren und Zu FuR gehen spielen in Weiz doch eine nicht unbetréachtliche Rolle, es
gibt auch das Projekt ,Weiz Bike" in der Stadt, das gut angenommen wird.

Die Freizeitmobilitat wird aber doch von Mopeds und Autos gepragt, da der Offentliche
Verkehr zu diesen Zeiten ausgediinnt ist. Viele Jugendliche haben auch ein Auto zur Ver-
flgung. Es gibt aber erste Versuche, hier auch Busse fir die Jugendlichen anzubieten, die
sehr gut angenommen werden. Ebenso ist das Moped ein wichtiges Transportmittel fur
Lehrlinge, die in Weiz ihre Ausbildung des Ofteren auch in Industriebetrieben absolvieren.

Das in Weiz betriebene Anrufsammeltaxi wird von den Jugendlichen kaum genutzt, da sind
die Wartezeiten zu lange und die Flexibilitat zu gering. Auch Carsharing ist noch kein
Thema flr die Jugendlichen in Weiz.

Wiiinschenswert waren ein Ausbau des Offentlichen Verkehrs auch zu Zeiten, in denen es
fur Jugendliche interessant ist fortzugehen, glinstigere Taxitarife und eine Nacht-Schnell-
bahn-Verbindung nach Gleisdorf am Wochenende. Wichtig sind auch Arbeitsplatze im Ort,

72



die die Jugendlichen halten und das Vorbild der Erwachsenen, nachhaltige Mobilitat zu
nutzen.

4.3 Stadt Judenburg
4.3.1  Mohbilitat in der Stadt Judenburg

Judenburg ist die Bezirkshauptstadt des im dsterreichischen Bundesland Steiermark gele-
genen Bezirkes Murtal. Die Stadt liegt im Gerichtsbezirk Judenburg und hat 10.063 Ein-
wohner (Stand 1. Janner 2017).%°

In der Stadt verkehren die Linien 1 (nach Knittelfeld) und 2 (nach Fohnsdorf) des Regio-
nalbusses Aichfeld sowie bei Bedarf und zu Spitzenzeiten eine dritte Linie. Auf3erdem be-
sitzt die Stadt einen Bahnhof. Judenburg liegt an der Fernverkehrsstrecke Wien — Villach,
am Bahnhof halt alle zwei Stunden der RJ nach Villach Hauptbahnhof und nach Wien
Hauptbahnhof.

Der Modal Split der Stadt Judenburg sieht folgendermaf3en aus: 72% motorisierter Indivi-
dualverkehr, 20% Offentlicher Verkehr, und jeweils 4% zu FuR oder mit dem Fahrrad.?

DIE STADTGEMEINDE JUDENBURG ist seit 2006 beim ,e5-Programm flr energieeffizi-
ente Gemeinden" und wurde heuer zum vierten Mal auditiert. Judenburg hat 2017 81,8 %
seines Potenzials fur Energieeffizienz und Klimaschutz ausgeschépft und sich damit von
vier auf funf von finf moglichen Auszeichnungs-e verbessert. Judenburg ist damit die beste
der zwolf steirischen und die achtbeste der 212 sterreichischen e5-Gemeinden.?

Mit Verkehrskonzepten (1994, 2009), dem Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs (Verkehrs-
verbund Aichfeld, Citybus) sowie des Ful3- und Radwegenetzes hat sich Judenburg be-
muht, den motorisierten Individualverkehr in der Stadt einzuddmmen. Fir das Projekt ,Ver-
kehrSparen" wurde die Stadt 2000 beim LA21-ldeenwettbewerb des Umweltministeriums
ausgezeichnet. 2006 wurde Judenburg klima:aktiv-Partner des Lebensministeriums beim
Mobilitatsmanagement fiir Gemeinden.??

1996 haben die funf Aichfeld-Gemeinden Knittelfeld, Judenburg, Zeltweg, Spielberg und
Fohnsdorf den regionalen Busverkehr auf eine neue Basis gestellt. Ein neues Fahrplan-
konzept hat das Angebot massiv ausgeweitet. Jede der drei Aichfeldbus-Linien fahrt seit-
dem im exakten Halbstunden-Takt. Im Grof3teil des Streckennetzes - wie auch in Knittelfeld
- Uberlagern sich jeweils zwei Linien, wodurch sich regelmagiige Viertelstunden-Intervalle
ergeben.

Betrieben wird der Aichfeldbus von insgesamt rund 60 Lenkern der OBB-Postbus GmbH

20 \Vgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Judenburg, aufgerufen am 16.11.2017

21 Vgl. http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=474&list=1, aufgerufen am
16.11.2017

22 Vgl. https://www.judenburg.at/cms/presse/detail.asp?id=5365, aufgerufen am
30.11.2017

23 vgl. https://www.judenburg.at/cms/umwelt/Umwelt Startseite.asp?n=117, aufgerufen
am 16.11.2017
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und der Fa. Watzke GbmH & CO KG. 10 Busse sind von Montag bis Freitag im Einsatz
und bieten mit 180 Verbindungen die Mdglichkeit zum Einsteigen.?*

In der Region Murtal verkehrt an Wochenenden in der Nacht von Samstag auf Sonntag
und bei Bedarf z.B. bei Maturabéallen oder Festen die ,Nightline Murtal“, ein Nachtbus, der
von allen Bevdlkerungsschichten genutzt werden kann. Hauptsachlich wird er aber von
Jugendlichen frequentiert.

Bis Ende Mai 2017 wurden Uber 3.700 Fahrgaste befordert. Jeden Samstag haben im
Schnitt Uber 150 Personen dieses Angebot genutzt. Damit wurde die Zahl im Vergleich
zum Vorjahr mehr als verdoppelt.?

4.3.2  Ergebnisse der quantitativen Befragung in Jud  enburg

Fir die Stadt Judenburg konnten 138 Fragebdgen ausgewertet werden, das ist die ge-
ringste Zahl, das sind 20% aller ausgewerteten Fragebdgen. In Judenburg sind ca. 57%
der befragten Jugendlichen weiblich und ca. 43% mannlich. In Judenburg sind ca. 28% der
jugendlichen Befragten 14 Jahre alt, ca. 26% 15 Jahre und ca. 23% 16 Jahre.

In Judenburg sind im Winter tber drei Viertel der Jugendlichen auf ihrem Schulweg mit
Bus oder Bahn unterwegs, ca. 21% werden zur Schule gebracht. Immerhin 16% gehen in
Judenburg zu Ful} in die Schule, als Autofahrer ca. 12% (vgl. Abbildung 66, maximal zwei
Nennungen waren maglich).
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Abbildung 66: Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Winter) — Judenburg

Im Sommer sieht die Situation &hnlich aus — 72% nutzen Bahn oder Bus fur den Schulweg,
ca. 18% werden gebracht, ca. 16% gehen zu Ful3, ca. 13% fahren mit dem Mofa, ca. 10%
mit dem Auto (vgl. Abbildung 67, maximal zwei Nennungen waren maoglich).

24 Vgl. https://knittelfeld.gv.at/leben-in-knittelfeld/lebensbereiche/verkehr-und-parken/aich-
feldbus/, aufgerufen am 16.11.2017

25 Vgl. https://www.meinbezirk.at/murtal/lokales/nightline-murtal-fahrgast-zahlen-verdop-
pelt-d2139023.html, aufgerufen am 16.11.2017
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Abbildung 67: Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Sommer) - Judenburg

In Judenburg bendtigen die befragten Jugendlichen im Winter zu ca. 38% 15 bis 30 Minu-
ten fur den Schulweg bzw. Weg zur Ausbildungsstatte, ca. 25% benétigen 30 bis 45 Minu-

ten (vgl. Abbildung 68).

Judenburg (in%)

A

Lange des Schul-/Ausbildungsweges (im Winter) -

= unter 5 Minuten = 5 bis 10 Minuten = 10 bis 15 Minuten

15 bis 30 Minuten = 30 bis 45 Minuten = mehr als 45 Minuten

Abbildung 68: Linge des Schul-/Ausbildungsweges im Winter - Judenburg

Im Sommer sind es zu ca. 43% 15 bis 30 Minuten bzw. zu jeweils ca. 17% 5 bis 10 oder

10 bis 15 Minuten (vgl. Abbildung 69).

75



Lange des Schul-/Ausbildungsweges (im Sommer)
- Judenburg (in%)
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Abbildung 69: Linge des Schul-/Ausbildungsweges im Sommer - Judenburg

In Judenburg mussen 76% der Jugendlichen auf ihrem Weg zur Schule oder Ausbildung
gar nicht umsteigen, ca. 20% einmal. FUr ca. 30% der Jugendlichen ist die nachste offent-
liche Haltestelle weniger als 2 Minuten entfernt, fir ca. 27% zwei bis funf Minuten, fir ca.
25% funf bis acht Minuten. Von der Schule sind es fur ca. 43% unter zwei Minuten und fur
noch einmal ca. 42% nur zwei bis funf Minuten.

Welche Kriterien und Verbesserungen waren fir die Jugendlichen in Judenburg wichtig,
um die Situation des Offentlichen Verkehrs fir inren Schulweg zu verbessern?

Hier liegt der Wunsch nach schnelleren 6ffentlichen Verkehrsmitteln an erster Stelle (80%),
knapp gefolgt von kirzeren Intervallen bei Bus und Bahn (ca. 79%) und bequemeren 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln (ca. 70%) (vgl. Abbildung 70, Summe aus ,wichtig“ und ,eher
wichtig®).
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Wichtigkeit von Verbesserungen im
Verkehrssystem - Judenburg (in%)
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Abbildung 70: Wichtigkeit von Verbesserungen im Verkehrssystem - Judenburg

o O O

Wie bewaltigen die Jugendlichen in Judenburg ihre Wege in der Freizeit?

Ca. 32% der Jugendlichen werden mit dem Auto oder dem Mofa zum Einkaufen hinge-
bracht, interessanterweise gehen auch fast 30% zu Fu3. Zu Einkaufsmdglichkeiten sind
es ca. 30%, ca. 35% der Jugendlichen werden zu Treffen mit Freunden gebracht, ca. 23%
gehen aber auch zu Ful3, zu sportlichen Aktivitdten gehen ca. 40% der Judenburger Ju-
gendlichen zu Ful3, zu 22% werden sie hingebracht und 20% fahren mit dem Fahrrad.

Zu abendlichen Freizeitaktivitdten werden ca. 45% der Jugendlichen hingebracht, 21% ge-
hen auch hier zu Ful3, bei Ausfligen am Wochenende werden sie zu 60% mitgenommen.
Bei Veranstaltungen sind es ca. 66% der Jugendlichen, die hingebracht werden und tber-
haupt in andere Orte kommen sie zu ca. 33% mit der Bahn oder dem Bus bzw. zu ca. 31%
werden sie hingebracht (vgl. Abbildung 71).

77



Wahl des Verkehrsmittels in der Freizeit -
Judenburg (in%)
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Abbildung 71: Wahl des Verkehrsmittels in der Freizeit - Judenburg
Bei welchen Zielen haben die Jugendlichen in Judenburg Probleme, diese zu erreichen?

Bei Einkaufszielen in 19% der Falle, bei Besuch von Freunden oder Bekannten in ca. 20%
der Félle, beim Erreichen von Freizeiteinrichtungen in 23% der Falle, bei Ausfligen sogar
in ca. 36% der Falle, bei Abendveranstaltungen in 33% der Falle und Uberhaupt beim Er-
reichen von anderen Orten in ca. 30% der Falle (vgl. Abbildung 72, Summe aus ,immer*
und ,,oft").
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Abbildung 72: Probleme, Ziele zu erreichen - Judenburg

Wie sehr fihlen sich die Jugendlichen in Judenburg Uberhaupt in ihrer Mobilitéat einge-
schrénkt bzw. wie oft passiert es ihnen, dass sie ein Ziel nicht erreichen kénnen?
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In Judenburg haben dieses Gefiihl bzw. diese Schwierigkeiten ca. 40% der Befragten teil-
weise bzw. ofter, insgesamt ca. 50% kaum bzw. selten und gar nicht bzw. fast nie. Immer-
hin fast 11% meinen, sie hatten dieses Gefihl sehr stark bzw. diese Schwierigkeiten sehr
oft (vgl. Abbildung 73).

Empfinden, in der personlichen Mobilitat
eingeschrankt zu sein - Judenburg (in%)

11,7

37,2

m sehr stark/sehr oft = teilweise/6fters kaum/selten gar nicht/(fast) nie

Abbildung 73: Empfinden, in der persénlichen Mobilitéit eingeschrénkt zu sein - Judenburg

Wodurch — falls es der Fall ist — fiihlen sich die Jugendlichen in Judenburg in ihrer person-
lichen Mobilitat eingeschrankt? Ca. 53% meinen, dass das Erreichen des gewiinschten
Ziels fur Gehen oder zum Fahren mit dem Fahrrad zu weit ist, ca. 24% meinen, es ist dafur
zu gefahrlich. 32% meinen, es ist mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln nicht erreichbar bzw. ca.
50% meinen, es fahrt kein offentlicher Verkehr zur gewtinschten Zeit zum gewiinschten
Ziel. Ca. 43% sagen, es gibt keinen Heimfahrtmoglichkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr von
dem Ziel nach Hause und ca. 27% haben keine Mitfahrgelegenheit (vgl. Abbildung 74).
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Grinde fir Einschrankung der persoénlichen
Mobilitat - Judenburg (in%)
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Abbildung 74: Griinde fiir die Einschréinkung der persénlichen Mobilitdt - Judenburg

Wie oft werden welche Verkehrsmittel von den Jugendlichen in Judenburg benutzt? Das
Fahrrad wird von insgesamt ca. 27% der Jugendlichen in Judenburg taglich oder pro Wo-
che mehrmals genutzt, Bahn oder Bus von uber 80% taglich oder pro Woche mehrmals,
Moped, Mofa oder Motorrad von ca. 11%. Selbst mit dem Auto fahren ca. 28% der Juden-
burger Jugendlichen und als Mitfahrerlnnen sind es ca. 70%, die taglich oder mehrmals
pro Woche zu einem gewinschten Zielort mitgenommen werden (vgl. Abbildung 75,
Summe aus ,taglich mehrmals” und ,pro Woche mehrmals®).
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Haufigkeit der Nutzung von Verkehrsmitteln -
Judenburg (in%)
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Abbildung 75: Hdufigkeit der Nutzung von Verkehrsmitteln - Judenburg

Und mit welchen Verkehrsmitteln wéaren die Jugendlichen am liebsten in ihrer Umgebung
unterwegs, wenn sie es sich aussuchen kénnten? In Judenburg wirden ca. 65% gerne mit
dem Auto unterwegs sein, ca. 56% gerne mit dem Bus bzw. ca. 26% mit der Bahn, ca.
23% mit dem Motorrad oder Mofa, ca. 39% zu Ful’ und ca. 32% mit dem Fahrrad und (vgl.
Abbildung 76, bis zu drei Nennungen waren mdglich).
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Abbildung 76: Wunschverkehrsmittel der Jugendlichen - Judenburg
Welche Kriterien sind den Jugendlichen in Judenburg bei der Wahl ihres Verkehrsmittels
wichtig?

An erster Stelle liegt in Judenburg die Sicherheit (ca. 95%) vor der Unabhangigkeit (ca.
91%), dann gleichauf die Zeit- und die Kostenersparnis (jeweils ca. 89%). Der Umwelt-
schutz liegt mit ca. 80% an letzter Stelle (vgl. Abbildung 77, Summe aus ,wichtig“ und ,eher
wichtig®).

81



Kriterien fir Wahl des Verkehrsmittels bei freier

Entscheidungsmaglichkeit - Judenburg (in%)
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Abbildung 77: Kriterien fiir Verkehrsmittelwahl bei freier Entscheidungsméglichkeit - Juden-
burg

Ca. ein Funftel der befragten Judenburger Jugendlichen besitzt einen Fuhrerschein, ca.
20% meinen, dass sie keinen Fihrerschein machen werden, ca. 45% der Fihrerscheinlo-
sen meinen aber, sie werden diesen so schnell wie mdglich machen (vgl. Abbildung 78).

(Nicht-)Besitz von Flihrerschein - Judenburg (in%)
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wie moglich machen schnell machen

Abbildung 78: (Nicht-)Besitz von Fiihrerschein - Judenburg

Ca. 4% machen gerade einen Fihrerschein fir Mofa, ca. 20% einen fur Motorrad, ca. 15%
fur Auto und ca. 6% fur Lkw (vgl. Abbildung 79).
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Flhrerschein machen - Fahrzeugkategorie -
Judenburg (in%)
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Abbildung 79: Fiihrerschein machen — Fahrzeugkategorie - Judenburg

Wie gut filhlen sich die Jugendlichen in Judenburg lber das Angebot zum Offentlichen
Verkehr in lhrer Stadt bzw. ihrer Region informiert?

Ca. 41% der befragten Jugendlichen in Judenburg meinen, sie seien eher gut informiert,
ca. 25% meinen, dass sie weniger gut informiert seien, aber ca. 27% sagen, dass sie sehr
gut informiert seien (vgl. Abbildung 80).

Gefiihl zur Information tGiber den Offentlichen
Verkehr - Judenburg (in%)

= sehrgut mehergut = weniger gut gar nicht gut

Abbildung 80: Gefiihl zur Information tiber den Offentlichen Verkehr - Judenburg

Welche technischen Gerate und Mdglichkeiten nutzen die befragten Judenburger Jugend-
lichen, um sich uiber das Angebot des Offentlichen Verkehrs zu informieren?

Auch hier steht an erster Stelle das Smartphone mit ca. 80%, mit Abstand gefolgt von Apps
(ca. 48%) und Apps (ca. 41%) (vgl. Abbildung 81, Mehrfachnennungen waren méglich).
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Nutzung technischer Medien fir die Information
- Judenburg (in%)
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Abbildung 81: Nutzung technischer Medien fiir die Information - Judenburg

Die unter 18-Jahrigen wurden noch zu ihren Absichten befragt, die sie bzgl. Mobilitat ab

18 Jahren haben.

In Judenburg wollen etwas mehr als die Halfte (ca. 53%) dieser Gruppe sofort den Fihrer-
schein machen, wenn es maoglich ist, ca. 10% wollen sich ein eigenes Motorrad kaufen und
ca. 32% wollen sich ein eigenes Auto kaufen. Ca. 44% meinen, dass sie dann hauptsach-
lich mit dem Auto fahren werden, und nur ca. 10% meinen, dass sie kein eigenes Auto
brauchen werden (vgl. Abbildung 82, Mehrfachnennungen waren maoglich).
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Abbildung 82: Absichten bei Erreichen des Alters von 18 Jahren - Judenburg
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4.3.3  Ergebnisse der Expertinneninterviews in Juden  burg

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Expertinneninterviews in Judenburg zusammen-
gefasst. In Judenburg standen folgende Expertinnen fur Interviews zur Verfigung (der in
der Stadt Judenburg zustéandige Referatsleiter fir Bauen, Verkehr und Umwelt hat an die
zwei Expertinnen Markus Hauser und Wolfgang Moitzi weiterverwiesen):

Gernot Dobrouschek, Gemeinderat, zustandig fur das Thema Jugend, Obmann des Ju-
gendausschusses

DI Markus Hauser, zustandig fir die Organisation des Aichfeldbusses
Wolfgang Moitzi, Initiator und Zustandiger fur die ,Nightline Murtal*

Mag.? Julia Schlacher, Regionalmanagement Obersteiermark West, Jugendmanagement

4.3.3.1 Allgemeine Mobilitat und Offentlicher Verke  hr in Judenburg

Interessant ist bei den Interviews in Judenburg, dass alle Expertinnen bei der Schilderung
der Mobilitatssituation in der Stadt den motorisierten Individualverkehr nur kurz erwdhnen,
alle aber sehr schnell auf den Offentlichen Verkehr umschwenken.

.Mein Eindruck ist, dass die nachhaltige Mobilitdt schon sehr gut fortgeschritten ist in Ju-
denburg”.

Die Situation des Offentlichen Verkehrs in Judenburg von den Expertinnen als sehr gut
bezeichnet. Dadurch, dass die S-Bahn in der Spitzenzeit halbsttndlich durch Judenburg
verkehrt und Judenburg auf der Bahnstrecke Wien — Villach auch ein Fernverkehrshalt ist,
ist die Anbindung mit der Bahn sehr gut.

»In Judenburg neu dazugekommen ist jetzt die S-Bahn seit vorigem Jahr, wir haben in der
Spitzenzeit ein halbstiindliches Angebot Richtung Bruck in der Friih, nachmittags zum Teil
auch halbsttindlich, mit sehr guter Lage*.

Auch die Schilerbusse am Morgen und am Nachmittag funktionieren gut.
,Die Schilerlnnen sind mit den Schulbussen gut unterwegs”.

Sehr wichtig fiir den Offentlichen Verkehr ist der Aichfeldbus, der mehrere Stadte und Ort-
schaften in der Region im wochentags und tagsuber im Viertelstundentakt verbindet, am
Abend im Stundentakt, am Wochenende in langeren Intervallen von ein bis zwei Stunden.

.purch den Aichfeldverbund, der fahrt jede Viertelstunde, das ist auch schon gut geldst,
man kommt in die umliegenden Stadte und Dorfer*.

.Der Takt ist samstags stundlich und sonntags alle zwei Stunden, ...also immer noch bes-
ser als in vielen anderen Bezirksstadten”.

Und es steht auch Geld fur die Bewerbung und Betreuung des Busses zur Verfligung.

.Der Aichfeldbus hat den Vorteil, dass es nicht nur Budget gibt fiir den Bus und das Ange-
bot, sondern die funf Gemeinden haben auch ein Budget aufgestellt fur Marketing und
Betreuung vor Ort".
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Allerdings wére eine Ausweitung des dichteren Taktes auch am Abend und an den Wo-
chenenden sinnvoll, dieses Anliegen konnte aber bisher aus finanziellen Griinden noch
nicht umgesetzt werden.

Wir haben wir schon mehrere Anlaufe unternommen bei den Gemeinden, dass wir doch
bis 20 Uhr im dichten Takt fahren kbnnen, aber da ist keine Bereitschaft da, Geld auszu-
geben”.

In Judenburg verkehrt auch ein Citybus, der aber nicht sehr ausgelastet ist und der vor
allem von Seniorlnnen genutzt wird.

.Beim Citybus haben sie Probleme, den wollen sie reduzieren oder einstellen, aber der ist
fur Jugendliche nicht so relevant, das sind eher die Alteren®.

Angemerkt wird, dass es manchmal schwierig ist, vom Bahnhof in die Stadt zu kommen,
vor allem, wenn die Anbindung durch den Aichfeldbus nicht gegeben ist (der Bahnhof Ju-
denburg liegt im Tal, die Stadt Judenburg auf einem Hugel, man bendtigt sicher 15 Minu-
ten, um vom Bahnhof in die Stadt zu kommen). Der Aichfeldbus selbst fahrt immer Uber
einen Vorort in die Stadt Judenburg, was einen Zeitverlust fir diejenigen bedeutet, die
direkt in das Zentrum fahren mdchten.

Schwieriger ist es auch fir Gemeinden, die mehr abseits liegen, hier wird aber bereits tiber
Mikro-OV-Konzepte nachgedacht.

,Da wollen wir nachstes Jahr etwas mit Mikro-OV starten, da fiihrt unser Regionalvorstand
gerade mit dem Gemeinden Gesprache, das soll ja eine LickenschlieBung sein, damit alle
Randgemeinden gut aufgeschlossen werden*.

Das Konzept des Anrufsammeltaxis wird von den Expertinnen in Judenburg tGberhaupt als
vielversprechend — eingestuft.

.Die Bevolkerung wird immer alter, da muss man sich Gedanken machen. Wie kénnen
Alltagserledigungen im Alter erledigt werden? Da ist ein Ruftaxi sicher gut”.

,Mikro-OV-Angebote wiirden meiner Einschatzung nach auch von Jugendlichen genutzt
werden®.

4.3.3.2 Radfahren und Zu FulR gehen

Das Fahrrad spielt in dem Mobilitatsverhalten von Jugendlichen in Judenburg nach Ein-
schatzung der Expertinnen keine grol3e Rolle, was auch mit der Topografie von Judenburg
zusammen hangen kann. Es werden nur vereinzelt Jugendliche oder Schilerinnen gesich-
tet, die mit dem Fahrrad unterwegs sind.

~Jugendliche, die mit dem Fahrrad fahren, sehe ich ganz selten, muss ich sagen, das wird
fur die Freizeit genutzt".

Auch wird das Fehlen von guten Radwegen in der Region bemangelt.

,ES gibt Jugendliche, die jammern sehr, dass sie gerne mit dem Rad kommen wirden im
Sommer, aber dass es keine gescheiten Radwege gibt".

Ebenso gibt es die Beobachtung, dass nur wenige Jugendliche zu Ful3 unterwegs sind.
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~Was ubrigens Gberhaupt nicht mehr stattfindet, ist zu Ful3 gehen, dass irgendwer ein paar
Meter geht, das siehst du Giberhaupt nicht mehr, das hort sich auf*.

4.3.3.3 Freizeitmobilitat

Die Freizeitmobilitat funktioniert zumindest in der Nacht von Samstag auf Sonntag tber die
bereits erwahnte Nightline Murtal sehr gut. Es ist ein Angebot, dass es seit 2015 in der
Region gibt.

.Das Thema hat schon lange eine Rolle gespielt in der Region, dass es gemacht werden
soll, es gibt schon Nachtbusse in Liezen seit 25 oder 30 Jahren, es gibt in Bruck und Murz-
zuschlag schon lange einen Nachtbus und 2015 haben dann einfach sechs, sieben Ge-
meinden gesagt, wir kdnnten uns vorstellen, das auch zu machen.”

Wichtig war, dass die Anfangsphase von einem patrtizipativen Prozess begleitet wurde, um
die Bedirfnisse der Jugendlichen, die den Bus nutzen, genau kennenzulernen.

.Dann haben wir mit einem partizipativen Prozess gestartet, wir haben tber Google docs
einfach eine Umfrage gemacht, wann die Nightline fahren soll, in welche Stadte, was Ju-
gendliche sich erwarten, knapp 1000 Jugendliche haben teilgenommen®.

Das Angebot wird sehr gut angenommen, 2015 haben insgesamt 6.500 Personen den Bus
genutzt, 2017 sind es mit Stand Oktober bereits 12.000 Personen, also auf jeden Fall eine
Verdoppelung. Der Grof3teil der Fahrgéste sind Jugendliche. Da die Kapazitat eines Bus-
ses nicht mehr ausreicht, werden inzwischen schon zwei bis drei pro Nacht eingesetzt.

.ES geht mit einem Bus meistens nicht mehr, wir haben oft schon zwei, drei Busse im
Einsatz. Wir fahren immer drei Runden pro Nacht, das wére kapazitatstechnisch sonst
nicht machbar”.

Das System agiert sehr flexibel und reagiert auf Veranderungen vor Ort, wenn z.B. Veran-
staltungen wie Maturaballe stattfinden, wird der Fahrplan adaptiert, ebenso, wenn es sons-
tige besondere Ereignisse gibt, z.B. vor Feiertagen.

.Der Unterschied zu anderen Nachtbussen ist, dass wir nicht in den Regelfahrplan einge-
preist sind, sondern reine Auftragsfahrten machen, wir haben keinen fixen Fahrplan, son-
dern jede Woche einen eigenen Fahrplan. Insofern sind wir sehr flexibel“.

Der Fahrplan ist fur die Nutzerinnen Uber die sozialen Medien einsehbar.

,Die Jugendlichen muissen sich jede Woche auf der App oder auf Facebook ansehen, wie
der Fahrplan gerade ist. Das ist auch der Erfolg, dass wir dann fahren, wenn Veranstaltun-
gen sind“.

Und sehr wichtig ist dabei auch die soziale Komponente, das Gut-Umgehen-Kénnen und
Ernst-Nehmen der jugendlichen Fahrgaste.

»#Auch die Buschauffeure sind alle so nett, die kdnnen mit den Jugendlichen gut umgehen.
Sie sind mit dem Postbus unterwegs, sie haben da Chauffeure ausgewabhlt, die kann nichts
aus der Ruhe bringen®.
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Die Nightline Murtal wird finanziell vom Land Steiermark, den beteiligten Gemeinden und
durch die Ticketeinnahmen getragen. Die Kosten liegen bei insgesamt Euro 70.000,-. Or-
ganisiert wird das Angebot mit Hilfe von ehrenamtlichen Mitarbeiterinnen, die Abwicklung
der Fahrten Gbernimmt der Postbus.

Auch das Topticket findet hier immer wieder Erwdhnung als kostenglinstiges Angebot fur
Jugendliche, das von ihnen auch gut genutzt wird.

»,und was noch aufgefallen ist, durch das Topticket, dass die Jugendlichen am Nachmittag
mobiler sind mit dem OV. Es beginnt jetzt damit, dass Vereine sagen, ihr braucht das Top-
ticket, weil sie mit dem Ticket ihre Trainingsfahrten abwickeln, das war bis jetzt Gberhaupt
nicht. Da setzt ein Umdenken ein“.

Es werden aber auch Fahrgemeinschaften gebildet, um in der Freizeit gut unterwegs sein
zu konnen, dies funktioniert gleich wie in den anderen Stadten. Auch die Eltern spielen oft
Taxi fur ihre Kinder.

.Fahrgemeinschaften funktionieren sehr gut, es ist auch der Trend, dass sich die Jugend-
lichen wieder selbst organisieren, auf Facebook oder Apps, dass man z.B. nach Graz
kommt. Da merkt man schon, dass wirklich mehr mit dem Auto mitfahren nach Graz als
mit dem Zug".

Verabredungen und Vereinbarungen werden Uber die Sozialen Medien getroffen.

.Eher, dass sie sich Fahrgemeinschaften organisieren Uber Whats App oder sonst etwas.
Das funktioniert sicher, was sie am Handy machen kénnen*.

.Da gibt es eine eigene App, da sind auch Freunde von mir drinnen, die haben das immer
positiv gesehen®.

4.3.3.4 Moped, Auto, Fiihrerschein

Sehr viele Jugendliche machen, sobald es mdéglich ist, den Mopedfihrerschein, um dieses
Verkehrsmittel fUr ihre Tatigkeiten nutzen zu kdénnen. Sobald es mdglich ist, wird dann
auch der Fuhrerschein fur das Auto erworben und mit dem Auto gefahren.

,Das ist noch immer Um und Auf, man macht so schnell wie mdglich den Fihrerschein.
Bei und ist das so, mit 16 den Mopedfuhrerschein, mit 18 Autofiihrerschein. Das kann man
gar nicht erwarten®.

,Das ist da oben schon traditioneller, dass sie mit dem L17 starten und so schnell wie
maoglich den Fihrerschein machen, auch den Mopedfihrerschein®.

»In Wien hat nur mehr die Hélfte den Fiuhrerschein, am Land ist das Auto ein Statussymbol
und da macht man mit 18 den Fuhrerschein, das gehdrt dazu®.

Dies ist vor allem auch dann wichtig, wenn man nicht die Hauptachsen der Busverbindun-
gen nutzen kann, sondern in abgelegenere Orte der Region fahren muss.

Das Auto wird als mogliches Verkehrsmittel oft mehr wahrgenommen als die 6ffentlichen
Verkehrsmittel. Nach Ansicht eines Experten ist es auch so, dass die Eltern ihren Kindern
die Fahrt mit dem Bus oder dem Zug nicht ,zumuten* wollen.
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.Dadurch, dass das Auto in diesen Stadten prasenter ist, dass da die Eltern schon besorg-
ter sind um die Kinder. Das wirden in Judenburg die Eltern den Kindern nie zumuten, sie
alleine mit dem Bus fahren zu lassen”.

4.3.3.5 Lehrlinge

Welche Rolle spielt das Thema ,Mobilitat" fir den Lebensbereich der Lehrlinge in Juden-
burg?

Die Lehrlinge in Judenburg kommen wegen der Vielzahl der Betriebe sehr oft von aus-
warts. Hier werden sehr oft auch Fahrgemeinschaften gebildet, manche Lehrlinge von aus-
warts nehmen sogar ein Zimmer in der Stadt. Eine grof3e Rolle spielt hier auch wieder das
Moped fur Lehrlinge Gber 16, das sie unabhéangig macht.

.Da spiegelt sich das wieder, wir sind am Land, sobald man 16 ist, macht man den Moped-
fuhrerschein. Das ist fur jeden moglich, der kostet nicht so viel, und ein Moped hat man
meistens daheim herumstehen. Oder sie bilden Fahrgemeinschaften, das ist schon oft der
Fall”.

Es wird auch erwahnt, dass es noch einige ,klassische* Pendlerbusse gibt, die die Pend-
lerinnen und Pendler an ihre Arbeitsstatten bringen. Hier werden auch immer wieder Win-
sche von Betrieben geauRert, fur Lehrlinge Verbindungen mit dem Offentlichen Verkehr
einzurichten, diese sind aber meist zu speziell und auf den Einzelfall bezogen, um dies
kostendeckend und nachhaltig tun zu kénnen.

,ES gibt ein paar klassische Pendlerbusse noch, Werksverkehre, da sind auch Lehrlinge
dabei. Aber es gibt immer wieder Anfragen fiir Spezialverbindungen fur Lehrlinge, die wir
nicht abdecken kénnen*.

4.3.3.6 Sharing und E-Mobility

Das klassische Sharing-Konzept auch in Zusammenhang mit Elektrofahrzeugen wird von
den Expertinnen als nicht sehr erfolgversprechend eingeschatzt. Fahrgemeinschaften
funktionieren gut, organisiert Uber die Sozialen Medien, diese wirden aber fur ein Sharing-
konzept nicht genutzt.

,Das habe ich bis jetzt bei Jugendlichen noch nicht gehdrt. Nur bei speziellen Gruppen, die
sich dafir interessieren, die ein bisschen 6ko angehaucht sind.”

Oft geht es den Jugendlichen darum, das Fahrzeug selbst zu besitzen, es wird mit gewis-
sen Attributen verbunden, die wichtig sind. Diese Konzepte sind fur die Jugendlichen noch
nicht greifbar und kommen eher bei der alteren Bevélkerung an.

.Das ist fur die Jugendlichen weit weg. Das sind eher die alteren Herren, auch E.Bikes sind
fur Jugendliche eher bei den Senioren verankert®.

»<Auch weil das Auto ein Statussymbol ist".

»~Am Land ist das Auto ein Statussymbol und da macht man mit 18 den Fihrerschein, das
gehort dazu®.
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4.3.3.7 Notwendige Anderungen und Verbesserungen

Welche Verbesserungen waren im Offentlichen Verkehr in Judenburg noch zu tatigen? Ein
besseres Angebot des Offentlichen Verkehrs und ein noch dichterer Takt werden als Ver-
besserungsmaglichkeiten genannt, auch die Nightline auszudehnen und z.B. auch freitags
anzubieten.

.Ich wiirde gewisse Tagesrandzeiten besser im klassischen Busverkehr anbieten, im Li-
nienverkehr selbst am Wochenende kénnte man den OV verbessern, aber es waren Fahr-
radgeschichten noch wichtiger als OV*.

.Den Nachtbus kénnte man ausbauen, ihn auch Donnerstag und Freitag anbieten. Die
Gemeinden muissen hier weiter zusammenarbeiten®.

Wichtig sei auch ein besseres Image des Offentlichen Verkehrs sowie ein verbessertes
Informationsangebot.

.Das Image des OV verbessern. Busfahren ist fir viele ein Muss, der Bus ist immer voll,
beim Hinfahren und beim Heimfahren, aber das ist nicht der gesamte OV, da gibt es ja viel
mehr Angebot, das misste man im Image verbessern®.

Auch, dass der Offentliche Verkehr billiger werden muss, wird angemerkt.

.Ich glaube, dass der Offentliche Verkehr zu teuer ist. Ich pendle selbst, mein Jahresticket
kostet 1.800,- Euro im Jahr, das ist bei vielen ein Thema, vor allem Studentinnen. Da wére
es sinnvoll, es mit dffentlichen Geldern mehr zu stitzen“.

Auch ein hoheres Bewusstsein und die Vorbildwirkung der Alteren werden genannt.

~Vorbilder wie Lehrer, Eltern oder wir selbst mussten einmal zurlickstecken, nicht immer
gleich ins Auto zu steigen, sondern zu Ful3 gehen, ihnen das vorzuleben, man muss ein
Bewusstsein schaffen fur das Thema. Man darf gar nicht daran denken, dass man immer
gleich ins Auto steigt®.

4.3.3.8 Abwanderung

Wie kann die Abwanderung von Jugendlichen aus der Region Judenburg durch eine nach-
haltige Verkehrspolitik unterstiitzt werden? Hier geht es um gute Angebote in Judenburg
selbst, vor allem, wenn Jugendliche die Stadt verlassen, um woanders zu arbeiten oder zu
studieren, damit sie auch wieder zuriickkommen.

.,Nachhaltige Mobilitat hat schon eine Rolle, sie sagen schon, dass der Arbeitsplatz wichtig
ist, dass man nicht weit fahrt in die Arbeit, und am Land hat jeder ein Auto, das ist nicht so
ausschlaggebend. Das Pendeln nach Graz tun sich nicht viele Leute an*.

».In Knittelfeld, Judenburg etc. gibt es Ermafigungen fur Studenten, wenn sie den Haupt-
wohnsitz hier behalten, dann kriegen sie eine ErmaRigung fur das Zugticket".

Der Offentliche Verkehr muss gut funktionieren, damit man seinen Heimatort nicht verlasst
oder in ihn zurtickkehrt.

,Der OV ist fir mich Basisinfrastruktur wie Strom, Wasser oder Kanal. Wenn das funktio-
niert, und man seinen Alltag bequem und nachhaltig gestalten kann, geht man von daheim
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sicher viel schwerer weg als wenn zu Hause eh nichts funktioniert. Das kann sicher dazu
beitragen, dass Leute eher in der Region wohnen bleiben®.

.Meine Annahme ist, dass man sich dadurch einem gewissen Teil der Abwanderung ent-
gegenstemmen kann. Wenn man da billigere Tickets hatte, bleiben die Jugendlichen eher
in Judenburg wohnen, wenn sie z.B. in Leoben studieren®.

.Ich glaube schon, dass es eine Rolle spielt, dass man eine gute offentliche Verkehrsan-
bindung hat, wenn man pendeln muss. Darauf achten viele junge Leute heute, dass sie
nicht taglich mit dem Auto fahren wollen. Die S-Bahn-Zahlen steigen ja auch, immer mehr
Leute miissen pendeln. Und die wollen eher grundsétzlich mit den Offis pendeln®.

.Das Topticket wird von Jahr zu Jahr besser angenommen, und die Eltern sollten den Kin-
dern mehr zutrauen beim OV. Das ist auch eine Imagegeschichte. Da sind die Jugendli-
chen oft weiter als die Erwachsenen®.

Auch das soziale Umfeld und das soziale Leben in den Gemeinden spielen hier eine wich-
tige Rolle.

.Das ist wichtig, spielt eine ganz groRe Rolle, da identifiziert man sich mit der Gemeinde,
Blasmusik ist wichtig, die leisten super Jugendarbeit. Die gehen in die Schulen, prasentie-
ren sich, spielen. Aber auch, was Sportvereine angeht. Da sind viele Studenten in den
Vereinen, die kommen am Wochenende dafiir heim®.

4.3.4 Resumee fur Judenburg

In Judenburg sind ca. drei Viertel der befragten Jugendlichen auf ihrem Schul- oder Aus-
bildungsweg mit Bus oder Bahn unterwegs, ein Grol3teil von ihnen — zwischen 70 und 80%
- bendtigt daftr bis zu 30 Minuten sowohl im Sommer als auch im Winter. Das Mitgenom-
men werden und der Offentliche Verkehr sind die verbreitetsten Mobilitatsformen bei den
Jugendlichen in Judenburg.

In der Freizeitmobilitdt dominiert wie in den anderen Stadten das Mitfahren bzw. Mitge-
nommen werden, wiederum, wenn es um Ausflige am Wochenende, das Erreichen ande-
rer Orte oder den Besuch von Veranstaltungen und Konzerten betrifft. Nur beim Erreichen
von Sportaktivitaten liegt das Zu-Ful3-gehen wieder an erster Stelle. Wichtige Kriterien fur
die Verkehrsmittelwahl liegt die Sicherheit knapp an erster Stelle, gleich gefolgt von ,,Un-
abhangigkeit”, ,Zeitersparnis* und , Kostenersparnis®.

Probleme, Ziele zu erreichen, gibt es in Judenburg auch am ehesten bei abendlichen Ak-
tivitaten und beim Erreichen anderer Orte. Ca. die Halfte der befragten Jugendlichen in
Judenburg meint, dass sie sich in ihrer Mobilitat eingeschrankt fihlen. Wenn dies so ist,
liegt es auch hier vor allem daran, dass sie ihre gewtinschten Ziele mit dem Fahrrad oder
zu Ful3 nicht erreichen kdnnen, weil diese zu weit weg und kein Offentlicher Verkehr zum
gewiinschten Zeitpunkt verfigbar ist.

In Judenburg liegt der Prozentsatz derjenigen, die am liebsten mit dem Auto fahren wirde,
bei ca. zwei Drittel, aber auch der Bus liegt nicht so weit zurlick. Das Radfahren und das
Zu-Ful3-gehen liegen in Judenburg mit je ca. einem Drittel auch ganz gut.

Ca. ein Funftel der befragten Jugendlichen in Judenburg besitzt bereits einen Fihrer-
schein, ca. die Halfte mdchte diesen so schnell wie mdglich machen, und ein Finftel kann
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sich vorstellen, keinen Fiuhrerschein zu machen. Bei den unter 18-Jahrigen gibt ca. die
Hélfte der befragten Jugendlichen an, auf jeden Fall den Fuhrerschein machen zu wollen
und ca. 40% meinen, dass sie spater sicher auch mit dem Auto fahren werden.

Ein relativ groBer Anteil der Jugendlichen in Judenburg, namlich fast 70%, gibt auch an,
dass er sich gut lber die Mdglichkeiten des Offentlichen Verkehrs informiert fiihle, wobei
wiederum das Smartphone das wichtigste Informationsmedium fir die Jugendlichen ist.

Bzgl. Verbesserungen winschen sich die Jugendlichen in Judenburg wie in den anderen
Stadten vor allem schnellere Verkehrsmittel und kirzere Intervalle, und auch wieder be-
guemere Transportmdglichkeiten.

Der Offentliche Verkehr wird von den befragten Expertinnen in Judenburg als sehr gut
eingeschétzt. Dies hangt vor allem mit dem Aichfeldbus zusammen, der die Region Aich-
feld in Spitzenzeiten in einem Viertelstundentakt bedient und gut angenommen wird. Wich-
tig wére hier aber auch eine dichtere Taktung in den Abendstunden und am Wochenende.
Der ebenfalls zur Verfigung stehende Citybus in Judenburg ist nicht so erfolgreich.

Radfahren und Zu-Ful3-Gehen spielen nach Einschatzung der Expertinnen in Judenburg
keine so grof3e Rolle.

Am wichtigsten in der Freizeitmobilitat ist das Angebot der ,Nightline”, eines Nachtbusses,
der sich bei den Jugendlichen groRRer Beliebtheit erfreut. Auch das Top-Ticket ist hier eine
wichtige Moglichkeit fir die Jugendlichen.

Trotzdem spielen motorisierte Verkehrsmittel auch bei den Jugendlichen in Judenburg eine
wichtige Rolle. Insbesondere Mopeds sind wieder wichtig fur Lehrlinge, aber auch Fahrge-
meinschaften spielen fur die Fahrt zur Lehrstelle eine wichtige Rolle.

Sharingkonzepte sind den Jugendlichen noch wenig bekannt und auch nicht so interessant
fur sie.

Wichtig ist der Ausbau des Offentlichen Verkehrs vor allem an den Tagesrandzeiten, billi-
gere Tarife und die Erzeugung eines positiven Images der nachhaltigen Mobilitat. Auch die
Vorbildwirkung spielt eine grof3e Rolle. So kann nachhaltige Mobilitat durchaus der Abwan-
derung von Jugendlichen entgegenwirken.

4.4 Stadt Mirzzuschlag
441  Mobilitdt in der Stadt Mirzzuschlag

Murzzuschlag liegt Bezirk Bruck-Murzzuschlag und ist der Gerichtssitz des gleichnamigen
Gerichtsbezirks im Nordosten der Steiermark (Osterreich) mit 8592 Einwohnern (Stand
1. Janner 2017). Murzzuschlag war bis zur Bezirksfusion 2013 Bezirkshauptstadt des ehe-
maligen Bezirkes Murzzuschlag. Im Rahmen der Gemeindestrukturreform in der Steier-
mark wurde Murzzuschlag am 1. Janner 2015 mit der Gemeinde Ganz vereinigt.?®

Murzzuschlag ist e5-Gemeinde und Mitglied des Klimabiindnisses Osterreich.

Murzzuschlag liegt an der Stidbahnstrecke zwischen Graz und Wien bzw. zwischen Villach
und Wien, ist ein Fernverkehrshalt und damit mit dem Zug gut erreichbar.

26 \V/gl. https://de.wikipedia.org/wiki/M%C3%BCrzzuschlag, aufgerufen am 16.11.2017
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In der Region Bruck/Murzzuschlag und Leoben wird der Nachtbus betrieben, der am Wo-
chenende in der Nacht von Samstag auf Sonntag verkehrt. Dabei handelt es sich um ein
Kooperationsprojekt der Jungen Generation Bezirk Bruck-Murzzuschlag, den Gemein-
den/Stadten Semmering, Spital am Semmering, Mirzzuschlag, Langenwang, Krieglach,
St. Barbara im Murztal, Kindberg, St. Marein im Murztal, St. Lorenzen, Kapfenberg, Bruck
an der Mur, Niklasdorf, Leoben, St. Peter-Freienstein, St. Michael in der Obersteiermark,
Trofaiach, St. Stefan ob Leoben und der OBB-Postbus GmbH. Die Finanzierung lauft tiber
die beteiligten Gemeinden und eine Forderung des Landesjugendreferates Steiermark.
Der Bus wird mit einer langeren Hauptlinie und zwei kiirzeren Nebenlinien betrieben. Das
einfache Ticket kostet drei Euro, das Ticket fur eine Hin- und Ruckfahrt funf Euro.?”

Die Stadtwerke Murzzuschlag betreiben seit ca. einem Jahr ein E-Car-Sharing. Das E-
Auto steht stets auf einem gekennzeichneten Standplatz und kann mit einer Schliisselkarte
in Betrieb genommen werden. Eine Stunde kostet 3,50 Euro, 24 Stunden 49 Euro. Es gibt
auch Jahrespakettarife fiir 100 bis 400 Stunden mit besonderer Verglinstigung.®

4.4.2  Ergebnisse der quantitativen Befragung in Mir ~ zzuschlag

Fur Mlrzzuschlag konnten 200 Fragebdgen ausgewertet werden, das ist die hochste An-
zahl an Fragebogen fir eine Stadt und entspricht fast 30% der Gesamtsumme aller Fra-
gebdgen. In Mirzzuschlag sind ca. 63% der Befragten weiblich und ca. 37% mannlich.
Vom Alter her uberwiegen hier die 16- und 15-Jahrigen mit jeweils ca. 28%, gefolgt von
der Alterskategorie der 14-Jahrigen mit ca. 21%.

Was die Verkehrsmittelwahl zur Schule oder Ausbildungsstatte betrifft, sind in Murzzu-
schlag im Winter ca. 72% mit Bus oder Bahn unterwegs, ein sehr gro3er Anteil von 31%
geht zu Ful3, ca. 22% werden mit dem Auto oder einem zweiradrigen motorisierten Ver-
kehrsmittel hingebracht, 10% sind selbst mit dem Auto unterwegs (vgl. Abbildung 83, ma-
ximal zwei Nennungen waren mdglich).

21 \Vgl. http://www.nachtbus.at/, aufgerufen am 16.11.2017
28 Vgl. https://www.meinbezirk.at/muerztal/wirtschaft/elektro-mobilitaet-zum-ausleihen-
d1808124.html, aufgerufen am 16.11.2017
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Abbildung 83: Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Winter) - Miirzzuschlag

Im Sommer sinkt der Anteil von Bus oder Bahn auf 61%, gefolgt von Zu-Ful3-Gehen mit
ca. 32% und Gebracht werden mit ca. 20%, ca. 11% fahren mit dem Auto (vgl. Abbildung
84, maximal zwei Nennungen waren maéglich).
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Abbildung 84: Verkehrsmittel zur Schule/Lehre (im Sommer) - Miirzzuschlag

In Mirzzuschlag benétigen die Jugendlichen im Winter fur ihren Schulweg oder Weg zur
Ausbildung zu ca. 30% 15 bis 30 Minuten, zu ca. 27% 30 bis 45 Minuten, zu ca. 23% 10
bis 15 Minuten (vgl. Abbildung 85).
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Lange des Schul-/Ausbildungsweges (im Winter) -
Mirzzuschlag (in%)

.17/

= unter 5 Minuten = 5 bis 10 Minuten 10 bis 15 Minuten

15 bis 30 Minuten  ® 30 bis 45 Minuten = mehr als 45 Minuten

Abbildung 85: Linge des Schul-/Ausbildungsweges im Winter - Miirzzuschlag

Im Sommer sind es zu ca. 37% 15 bis 30 Minuten, die Kategorie 30 bis 45 Minuten geht
auf 14% zurick (vgl. Abbildung 86).

Lange des Schul-/Ausbildungsweges (im Sommer)
- Mirzzuschlag (in%)

2

37,3 25

= unter 5 Minuten = 5 bis 10 Minuten 10 bis 15 Minuten

15 bis 30 Minuten  ®m 30 bis 45 Minuten  ® mehr als 45 Minuten

Abbildung 86: Linge des Schul-/Ausbildungsweges im Sommer - Miirzzuschlag

In Mirzzuschlag missen fast 80% der Jugendlichen auf inrem Schul-/Ausbildungsweg gar
nicht umsteigen, ca. 12% einmal. Die nachste 6ffentliche Haltestelle ist fur 33% 2 bis 5
Minuten entfernt, fir ca. 20% jeweils unter zwei Minuten oder 5 bis 8 Minuten.

Welche Kriterien und Verbesserungen waren fir die Jugendlichen in Mirzzuschlag wichtig,
um die Situation des 6ffentlichen Verkehrs flr ihren Schulweg zu verbessern?

Am ersten Platz liegen die schnelleren offentlichen Verkehrsmittel (78%), gefolgt von kuir-
zeren Intervallen bei Bus und Bahn (74%) und bequemeren o6ffentlichen Verkehrsmitteln
(ca. 70%) (vgl. Abbildung 87, Summe aus ,wichtig“ und ,eher wichtig“).
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Abbildung 87: Wichtigkeit von Verbesserungen im Verkehrssystem - Miirzzuschlag

Wie bewaltigen die Ju

gendlichen in Mirzzuschlag ihre Wege in der Freizeit?

Ca. 28% fahren zum Einkaufen mit, 23% werden zu Treffen mit Freunden gebracht, ca.

21% gehen aber auch zu Ful? und ebenfalls ca. 21% fahren auch mit dem Bus oder der

Bahn, zu Sportaktivitdten gehen 40% zu Ful3, ca. 24% fahren mit dem Fahrrad zu solchen
Anlassen. Ca. 27% werden zu abendlichen Freizeittreffen gebracht, 26% gehen aber auch
zu Ful3 bzw. ca. 22% fahren mit Bus oder Bahn. Ca. 48% der Jugendlichen in Hartberg
werden bei Ausfligen am Wochenende mitgenommen, 28% gehen aber auch hier zu Ful3.
Zu Veranstaltungen wie Konzerten werden 57% der Jugendlichen gebracht, in andere Orte
werden sie zu ca. 32% gebracht oder fahren zu ca. 31% mit Bus oder Bahn (vgl. Abbildung

88).
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Abbildung 88: Wahl des Verkehrsmittels in der Freizeit - Mirzzuschlag

Bei welchen Zielen haben die Jugendlichen in Mlrzzuschlag Probleme, diese zu errei-

chen?

Bei Einkaufszielen in ca. 16% der Falle, bei Besuch von Freunden oder Bekannten in ca.
16% der Falle. Beim Erreichen von Freizeiteinrichtungen in ca. 18% der Falle, bei Ausfli-
gen sogar in ca. 20% der Falle. Bei Abendveranstaltungen in ca. 30% der Félle und tber-
haupt beim Erreichen von anderen Orten in ca. 21% der Falle (vgl. Abbildung 89, Summe
aus ,immer“ und ,,oft").
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Abbildung 89: Probleme, Ziele zu erreichen - Miirzzuschlag

Wie sehr fuhlen sich die Jugendlichen in Mirzzuschlag Uberhaupt in ihrer Mobilitat einge-

schrénkt bzw. wie oft passiert es ihnen, dass sie ein Ziel nicht erreichen kénnen?
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In Mirzzuschlag haben dieses Gefiihl bzw. diese Schwierigkeiten ca. 25% der Befragten
teilweise bzw. ofter, insgesamt 62% kaum bzw. selten und gar nicht bzw. fast nie. Immerhin
fast 13% meinen, sie hatten dieses Gefiihl sehr stark bzw. diese Schwierigkeiten sehr oft
(vgl. Abbildung 90).

Empfinden, in der persénlichen Mobilitat
eingeschrankt zu sein - Mirzzuschlag (in%)

21,5

40,5

m sehr stark/sehr oft = teilweise/6fters kaum/selten gar nicht/(fast) nie

Abbildung 90: Empfinden, in der persénlichen Mobilitéit eingeschrinkt zu sein - Mlirzzu-
schlag

Wodurch — falls es der Fall ist — fuhlen sich die Jugendlichen in Mirzzuschlag in ihrer
personlichen Mobilitat eingeschrankt? Ca. 52% meinen, dass das Erreichen des ge-
winschten Ziels fur Gehen oder zum Fahren mit dem Fahrrad zu weit ist, ca. 8% meinen,
es ist daftir zu gefahrlich. 27% meinen, es ist mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln nicht erreich-
bar bzw. ca. 48% meinen, es fahrt kein 6ffentlicher Verkehr zur gewiinschten Zeit zum
gewinschten Ziel. Ca. 38% sagen, es gibt keinen Heimfahrtmdglichkeit mit dem offentli-
chen Verkehr von dem Ziel nach Hause und ca. 24% haben keine Mitfahrgelegenheit (vgl.
Abbildung 91).
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Griunde fur Einschrankung der persénlichen
Mobilitat - Mirzzuschlag (in%)
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Abbildung 91: Griinde fiir die Einschréinkung der persénlichen Mobilitéit - Miirzzuschlag

Wie oft werden welche Verkehrsmittel von den Jugendlichen in Mirzzuschlag benutzt?
Das Fahrrad wird von insgesamt ca. 22% der Jugendlichen in Mirzzuschlag téglich oder
pro Woche mehrmals genutzt, Bahn oder Bus von ca. 65% taglich oder pro Woche mehr-
mals, Moped, Mofa oder Motorrad von ca. 20%. Selbst mit dem Auto fahren ca. 29% der
Murzzuschlager Jugendlichen und als Mitfahrerinnen sind es ca. 73%, die taglich oder
mehrmals pro Woche zu einem gewunschten Zielort mitgenommen werden (vgl. Abbildung
92, Summe aus ,taglich mehrmals” und ,pro Woche mehrmals").

Haufigkeit der Nutzung von Verkehrsmitteln -
Mirzzuschlag (in%)
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Auto/Mofa etc. Bahn/Bus Auto als Fahrer Fahrrad Mofa etc. als
als Mitfahrer/in Fahrer/in

Abbildung 92: Hdufigkeit der Nutzung von Verkehrsmitteln - Miirzzuschlag
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Und mit welchen Verkehrsmitteln waren die Jugendlichen am liebsten in ihrer Umgebung
unterwegs, wenn sie es sich aussuchen kdnnten? In Murzzuschlag wirden ca. 68% gerne
mit dem Auto unterwegs sein, ca. 55% mit der Bahn, ca. 36% zu Ful3, ca. 31% gerne mit
dem Bus sowie 20% mit dem Motorrad oder Mofa, und ca. 16% mit dem Fahrrad und (vgl.
Abbildung 93, bis zu drei Nennungen waren mdglich).

Wunschverkehrsmittel der Jugendlichen -
Mirzzuschlag
80 68
70
60 55,5
50
20 3 31
30 I 20 16
10
0 H =
v,@ Q;’E’Q(\ \;( & Q)\;o oﬁ@b é,bb
A & ¢S
NE «
)
Q?/
\®O
6(2}
&

Abbildung 93: Wunschverkehrsmittel der Jugendlichen - Miirzzuschlag

Welche Kriterien sind den Jugendlichen in Mirzzuschlag bei der Wahl ihres Verkehrsmit-
tels wichtig? An erster Stelle liegt in Mlrzzuschlag die Zeitersparnis (90%) vor der Unab-
hangigkeit (ca. 86%), dann die Sicherheit (ca. 86%) und die Kostenersparnis (ca. 85%).
Der Umweltschutz liegt mit ca. 61% an letzter Stelle (vgl. Abbildung 94, Summe aus ,wich-
tig“ und ,eher wichtig").

Kriterien fir Wahl des Verkehrsmittels bei freier
Entscheidungsmoglichkeit - Mirzzuschlag (in%)
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Abbildung 94: Kriterien fiir Verkehrsmittelwahl bei freier Entscheidungsmdéglichkeit - Mlirz-
zuschlag

23% der befragten Mirzzuschlager Jugendlichen besitzen einen Fihrerschein, ca. 15%
meinen, dass sie keinen Fihrerschein machen werden, ca. 38% der Fiihrerscheinlosen
meinen, sie werden diesen so schnell wie méglich machen (vgl. Abbildung 95).
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(Nicht-)Besitz von Fiihrerschein - Miirzzuschlag
(in%)
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Besitze Fiihrerschein Kein Fiihrerschein, so schnell Kein Fihrerschein, nicht so
wie moglich machen schnell machen

Abbildung 95: (Nicht-)Besitz von Fiihrerschein - Miirzzuschlag

Ca. 27% machen gerade einen Fuhrerschein fir Mofa, ca. 10% einen fir Motorrad, ca. 3%
fur Auto und ca. 26% fur Lkw (was zu hoch erscheint) (vgl. Abbildung 96).

Fuhrerschein machen - Fahrzeugkategorie -
Mirzzuschlag (in%)
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Abbildung 96: Fiihrerschein machen — Fahrzeugkategorie - Miirzzuschlag

Wie gut fiihlen sich die Jugendlichen in Miirzzuschlag tiber das Angebot zum Offentlichen
Verkehr in Ihrer Stadt bzw. ihrer Region informiert?

Ca. 42% der befragten Jugendlichen in Mirzzuschlag meinen, sie seien eher gut infor-
miert, ca. 37% meinen, dass sie weniger gut informiert seien, ca. 14% sagen, dass sie sehr
gut informiert seien (vgl. Abbildung 97).
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Gefiihl zur Information tGiber den Offentlichen
Verkehr - Mirzzuschlag (in%)

= sehrgut mehergut = weniger gut gar nicht gut

Abbildung 97: Gefiihl zur Information tiber den Offentlichen Verkehr - Miirzzuschlag

Welche technischen Gerate und Mdglichkeiten nutzen die befragten Mirzzuschlager Ju-
gendlichen, um sich uiber das Angebot des Offentlichen Verkehrs zu informieren?

Hier steht an erster Stelle Uberragend das Smartphone mit 91%, mit Abstand gefolgt von
Apps (ca. 51%) und Computer bzw. Laptop (ca. 33%) (vgl. Abbildung 98, Mehrfachnen-
nungen waren maoglich).
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Abbildung 98: Nutzung technischer Medien fiir die Information - Mlirzzuschlag

Die unter 18-Jahrigen wurden noch zu ihren Absichten befragt, die sie bzgl. Mobilitat ab
18 Jahren haben.

In Mlrzzuschlag wollen ca. die Halfte dieser Gruppe sofort den Fihrerschein machen,
wenn es moglich ist, ca. 10% wollen sich ein eigenes Motorrad kaufen und ca. 26% wollen
sich ein eigenes Auto kaufen. Ca. 37% meinen, dass sie dann hauptsachlich mit dem Auto
fahren werden, und nur ca. 10% meinen, dass sie kein eigenes Auto brauchen werden
(vgl. Abbildung 99, Mehrfachnennungen waren méglich).
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4.4.3

Absichten bei Erreichen des Alters von 18 Jahren
- Mirzzuschlag (in%)
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Abbildung 99: Absichten bei Erreichen des Alters von 18 Jahren - Miirzzuschlag

Ergebnisse der Expertinneninterviews in Mirzz  uschlag
In Mirzzuschlag standen folgende Expertinnen fir ein Interview zur Verfigung:

Wolfgang Farnleitner, Stadt Mirzzuschlag, Bereichsleiter der Referate Kultur,
Sport, Jugend, Soziales und Kindergarten

Mario Marchetti, Jugendreferent der Stadtgemeinde Mirzzuschlag, Vorsitzender
des Jugendausschusses

Valerie Bockel, Regionalmanagement Obersteiermark Ost, bis vor kurzem Ju-
gendmanagerin

Martina HaR3ler, Regionalmanagement Obersteiermark, seit kurzem Jugendmana-
gerin

4.4.3.1 Allgemeine Mobilitat und Offentlicher Verke  hr in Miirzzuschlag

Murzzuschlag ist durch seine Lage an der Sudbahn sehr gut mit dem Zug an die
Zentren in Wien und Graz angebunden. Probleme gibt es vielleicht an den Rand-
zeiten, was die Ruckkehrmdoglichkeiten betrifft.

,Wir sind an Graz und Wien gut angebunden mit dem Zug der OBB, da gibt es
einen Stundentakt, schwierig ist es in den Randzeiten, wenn man nach Wien oder
Graz will und am Abend wieder nach Hause kommen will®.

+Wir sind eine Eisenbahnerstadt in der Mitte von Wien und Graz, also gute Erreich-
barkeit. Mit der Mobilitat untertags gibt es Gberhaupt kein Problem, flr Studenten
ergibt sich ein Problem mit den Vorlesezeiten zu Randzeiten, das kann dann mit
OV relativ schwierig werden".

Auch der Ausbau der S-Bahn hat dazu beigetragen, dass die Bahn von den Ju-
gendlichen als Verkehrsmittel mehr genutzt wird.
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.Die S-Bahn hat schon sehr viel bewegt, die Jugendlichen fahren viel mit der S-
Bahn, weil viele das Topticket haben, da sieht man viele immer mit der S-Bahn
herumfahren, wo sie mit Snapchat etwas schicken, wo sie im Zug sitzen, das wird
angenommen®.

Die topografische Lage von Mirzzuschlag erschwert die Mobilitatssituation. Die
Stadt selbst liegt im Tal, viele Wohnsiedlungen etwas auf3erhalb an den Berghan-
gen.

Jch glaube, dass einerseits der Offentliche Verkehr gut angenommen wird, bei den
Verbindungen nach Bruck oder Graz, wenn man ansonsten in die umliegenden
Graben muss, brauche ich ein Auto“.

-Wir haben viele Siedlungen aulRerhalb des Stadtzentrums, die dann fir Jugendli-
che mehr mit dem Auto genutzt werden*.

»Trotzdem glaube ich, dass Jugendlichen auf den Individualverkehr setzen, weil es
individueller und flexibler ist, Jugend denkt schwerpunktmafig in diese Richtung".

~Was abseits davon ist, hat schlechte Anbindung, wenn individuelle L6sungen von
Gemeinden da sind, z.B. Gemeindebusse, dann sind die nicht mit den Zugzeiten
abgestimmt, da muss der Jugendliche erst wieder abgeholt werden von den EI-
tern®.

Der Schulerverkehr funktioniert nach Einschatzung der Expertinnen im Grol3en
und Ganzen gut, Probleme gibt es vielleicht beim nach-Hause-fahren bzw. beim
Erreichen von auswartigen Schulen.

.Im Schulerverkehr gibt es keine Probleme beim Herbringen, was ich vernommen
habe, ist, dass es am Nachhauseweg Schwierigkeiten gibt, weil es teilweise Ver-
bindungen sind, die sich mit den Unterrichtszeiten verschieben®.

.Ich denke auch, was die Mlrzzuschlager Schulen betrifft, ja, das passt. Bei aus-
wartigen Schulen kénnte die Anschlusssituation in Hinblick auf S-Bahn und Ahnli-
ches noch einmal Uberdacht werden, die ist nicht immer so ideal“.

4.4.3.2 Radfahren

Die Lage von Mirzzuschlag in den Bergen erschwert auch die Nutzung des Fahr-
rades in der Stadt bzw. das Zu-Fu3-Gehen.

.Ich glaube, da gibt es einen Unterschied zu den Ballungszentren, Wien oder Graz,
da fahren ja viele mit dem Rad. Das hangt auch mit der Topografie zusammen,
weil wir sehr weitlaufig die Siedlungsgebiete haben, am Berg oder sehr weit weg,
die schauen schon, dass sie ein Auto oder zumindest ein Moped haben*.

Interessant sind hier auch Hinweise auf Rahmenbedingungen, die die Nutzung des
Rades in der Stadt bzw. in der ndheren Umgebung erschweren und an die Er-
wachsene nicht gleich denken wirden.

.Ich habe auch gefragt, was Radfahren betrifft, im Sinne von fahrst du mit dem Rad
zur Bushaltestelle, das tun sie deswegen nicht, weil sie Angst haben, dass das
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Rad gestohlen wird. Da kdnnten die Gemeinden nachjustieren, dass es die Mog-
lichkeit gibt, an Kleinbahnhdfen diese wirklich abschlieBen zu kénnen mit einem
Schlie3fach*.

4.4.3.3 Freizeitmobilitat

Was die Freizeitmobilitat betrifft, ist beim Offentlichen Verkehr der angebotene
Nachtbus nattrlich von grof3er Bedeutung.

.Der Nachtbus fahrtimmer samstags, wird finanziert von den Gemeinden, mit einer
Forderung vom Land Steiermark, ist gut, aber auch nicht das NonplusUltra, weil er
nicht wie in Graz alle Stunden fahren kann, er fahrt drei Mal in der Nacht, dreimal
in die eine, dreimal in die andere Richtung, und man fahrt recht lang”.

-ES gibt auch den Nachtbus, den wir im Gemeindezusammenschluss ausgebaut
haben, wo die Veranstaltungslokale erreicht werden konnen, die Auslastung
schwankt sehr nach Jahreszeiten, ist aber auch ein eher nicht so flexibles Angebot
aus Sicht der Jugendlichen, weil sie wieder gebunden sind an die genauen Fahr-
zeiten".

Die Auslastung des Busses bzw. der Busse ist unterschiedlich, je nachdem natiir-
lich auch davon abhangig, welche Veranstaltungen gerade stattfinden bzw. in wel-
cher Gegend der Bus fahrt.

LVoll ist er nicht, es sind verschiedene Busse, die zusammenarbeiten, im Mirztal
fahrt ein grofRer Bus. Wenn Veranstaltungen sind, natirlich starker, wenn ein Ball
ist, wenn Feuerwehrfeste sind, dann vermehrt".

~Was zur Auslastung zum Nachtbus zu bemerken ist, die Fahrten nach Leoben/Ni-
klasdorf, da ist die nachste grof3e Lokalitat, die Unterhaltung anbietet, dorthin ist
eine gute Auslastung, sonst wird es aber weniger, aber nicht so viel, dass man
politisch sagen kbénnte, das stellt man ein. Dann haben die wenigen auch nichts
mehr, die das nutzen“.

Daher wir nun auch in die Bekanntmachung des Busses und in die Bewerbung
investiert, um hier einen gréReren Zuspruch zu erreichen.

-Wir haben jetzt ein LEADER-Projekt gestartet, um die Bekanntheit zu steigern,
eine Schultour, wir haben eine App gemacht, damit klar ist, wo der Bus wegfahrt,
denn beim Fahrplan muss man sich richtig gut auskennen, um den lesen zu koén-
nen‘.

Auch in Mirzzuschlag spielen Fahrgemeinschaften im Freizeitverkehr eine wich-
tige Rolle bei den Jugendlichen.

.Diese Fahrgemeinschaften sind persdnlich organisierte Fahrgemeinschaften, ich
fahre mit meinen Freunden, dass es, wie es in grof3eren Stadten funktioniert, ich
nutze eine App, um eine Fahrgemeinschaft zu finden, das ist bei uns noch nicht
verbreitet”.

Und das Bewusstsein, dass es nur ohne Alkohol am Steuer geht, ist inzwischen
sehr verbreitet.
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~Was aber ernst genommen wird, ist, dass, wenn ich fahre, trinke ich nichts, das
wird mehr eingehalten als friher*.

.Beim Alkohol steckt auch ein gewisses Bewusstsein dahinter. Wenn der Fahrer
doch was trinkt, das wird gleich kritisiert”.

Die Organisation dieser Fahrgemeinschaften funktioniert auch in Mirzzuschlag
uber die Sozialen Medien. Facebook oder WhatsApp spielen hier eine bedeutende
Rolle.

,Heute geht es nur mehr iber Soziale Medien, ich verfolge das auf Facebook. Uber
WhatsApp und Facebook wird da sehr viel ausgemacht".

,Uber WhatsApp geht da viel schnell”.

Wichtig ist den Jugendlichen groRRe Flexibilitat und Individualitat, die sie auch in
ihrem Mobilitatsverhalten ausleben méchten.

.Permanente Erreichbarkeit, das Handy hat man immer bei sich, das geht heute
alles Uber diese Medien. Alles sehr spontan und kurzfristig. Grol3e Individualit&t
und Flexibilitat, das hat es friher nicht gegeben*.

Verbilligte Mobilititsangebote oder Anreize zur Nutzung einer nachhaltigen Mobi-
litat gibt es bisher in Mirzzuschlag noch nicht (abgesehen von Taxigutscheinen,
die aber fur alle Mirzzuschlager Birgerinnen verflgbar sind). Es gibt allerdings
bereits Uberlegungen, in diese Richtung etwas einzufiihren bzw. anzubieten.

.Man merkt in der gesamten Region, dass alle beginnen, an so etwas zu denken,
aber es ist noch nicht viel da“.

.Da haben wir schon gesprochen, dass man das mit einem Bus organisiert, wo
Jugendliche hier Karten fur ein Konzert kaufen kdnnen, und sie wissen, da ist der
Bus dabei, da fahrt man mit dem Bus hin und geschlossen zurick. Ist fir Jugend-
liche und Eltern ein Vorteil. So denken wir uns das, das kénnten wir ausprobieren®.

4.4.3.4 Moped, Auto, Fihrerschein

Auch in der Region Mirzzuschlag hat als Einstieg in den motorisierten Individual-
verkehr das Moped grof3e Bedeutung. Und seine Nutzung fihrt dann direkt zum
Umstieg auf das Auto.

~S0bald das Moped mdglich ist, kommt es ins Spiel. Und das Moped wird so
schnell wie mdglich durch das Auto ersetzt. Da wird relativ bald — wenn méglich
mit L17 z.B. — umgestiegen*.

Interessant ist hier auch noch eine Beobachtung bzgl. der Mopednutzung von Ju-
gendlichen:

»Zum Thema Moped ist noch interessant, ist bei einem Jugendrat in Krieglach her-
ausgekommen, die haben gesagt, sie fahren deswegen nicht mit dem Zug, weil
sie den Helm nirgend gut unterbringen kénnen. Wenn es regnet, regnet es in den
Helm hinein®.

Der Erwerb des Fuhrerscheins ist fir die Jugendlichen sehr wichtig.
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.Das ist grundsétzlich bei uns in der Region so, wenn ich 18 bin, habe ich den
Fuhrerschein. Ich glaube nicht, dass es sehr viele gibt, die das nicht anstreben*.

.Fuhrerschein ist einer der wichtigsten Punkte, im Heranwachsen ist das der erste
wichtige Termin, den man auf gar keinen Fall versemmeln sollte.

»Typisch Land, mit 18 endlich den Fuhrerschein machen, also jetzt schon mit 17,
damit ich endlich unabhangig bin*.

Das Auto wird oft auch als einzige Mdglichkeit gesehen, berhaupt mobil sein zu
kdnnen, Alternativen des Offentlichen Verkehrs oder der nachhaltigen Mobilitat
werden gar nicht wahrgenommen.

.Bei uns ist das so: Wenn das Auto daheim ist, dann bist du daheim. Das ist so im
Gedankengut verankert. Das ist klar verbunden, dass man nur mit dem Auto un-
terwegs sein kann*.

Einige der Expertlnnen orten aber auch ein erstes Umdenken, dass es nicht immer
notwendig ist, die Fuhrerscheinprifung sofort zu absolvieren und den Flhrer-
schein zu besitzen.

.Generell denke ich, es war der Drang nach dem Fihrerschein in unserer Jugend
noch hoher, als er jetzt ist. Das erlebe ich immer wieder*.

~Ansonsten gibt es wieder Leute, die nicht das massive Bediirfnis nach einem Fiih-
rerschein haben, das merkt man schon”.

4.4.35 Lehrlinge

Murzzuschlag verfiigt Uber viele Industriebetriebe, die in Mirzzuschlag oder im
Umfeld der Stadt angesiedelt sind. Fir die Lehrlinge, die in diesen Betrieben ar-
beiten, ist das Moped auch eines der Hauptverkehrsmittel.

.Die, die in Mirzzuschlag tbrigbleiben, sind meist Leute, die eine Lehrstelle besu-
chen oder in Betrieben arbeiten gehen, da haben die meisten ein Moped*.

,Ab 16 oder 15, man darf ja heute den Mopedfiihrerschein schon friilher machen,
wenn man nachweisen kann, dass man ihn fir die Arbeit braucht oder zum Errei-
chen der Arbeit, dann wird das genutzt, zumindest in den schneefreien Monaten®.

Aber auch andere Mobilitatsformen dienen zur Erreichung des Arbeitsplatzes, z.B.
Fahrgemeinschaften der Eltern oder mit Arbeitskolleginnen.

LAnsonsten wird in diesem Bereich schon zu FuR gegangen, auch Offentlicher Ver-
kehr, soweit mdglich, wo eine frilhere Anfangszeit ist, gibt es auch Fahrgemein-
schaften der Eltern®.

.Das ist eine bunte Mischung aus allem, es ist ein Zusammenspiel auf verschiede-
nen Ebenen. Bis dann das Auto ins Spiel kommt durch die Vorverlagerung auf das
Alter von 17, man hilft da zusammen. Auch mit Arbeitskollegen, die die Lehrlinge
in Fahrgemeinschaften mithnehmen®.

Interessant ist auch die Beobachtung, dass Lehrlinge weniger den Offentlichen
Verkehr nutzen, weil sie individueller und oft weniger in Gruppen unterwegs sind —
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im Gegensatz zu Schulerinnen, die den Schulweg ja sehr oft gemeinsam in kleinen
Gruppen bestreiten.

Jlch habe den Eindruck, dass der Offentliche Verkehr fiir Lehrlinge unattraktiver
ist, weil ich auch weniger in der Gruppe unterwegs bin. In der Gruppe wird ein
offentliches Verkehrsmittel eher angenommen, als wenn ich alleine zur Arbeits-
stelle muss*.

4.4.3.6 Mikro-OV-Systeme

In Miirzzuschlag gibt es kein Mikro-OV-System, aber — nach Ansicht einiger Ex-
pertinnen — eine ahnliche Form, namlich ein Citytaxi, das zu einem speziellen Tarif
von der Murzzuschlager Bevolkerung fur Taxifahrten genutzt werden kann. Es bie-
tet auch hohe Flexibilitat und groRen Komfort.

,Da haben wir etwas Ahnliches, weil wir das Citytaxi haben, d.h. von 7 bis 19 Uhr
haben wir einen Citytaxitarif, der um einiges ginstiger ist. Man kann die Taxigut-
scheine hier kaufen bei der Gemeinde und fahrt ginstiger mit dem Taxi".

.Da hat sich das Citytaxi bewé&hrt. Das wird sehr gut angenommen, ich muss nir-
gends hingehen, ich muss nicht warten, steige zu Hause ein und direkt dort aus,
wo ich hin muss. Also eine Art Mikro-OV-System. Das gibt es fir die Miirzzuschla-

ger-.

4.4.3.7 Sharing und E-Mobility

Die Themen Carsharing, Bikesharing oder E-Mobility sind fir die Expertinnen in
Murzuschlag noch keine Option fir die junge Bevolkerung.

.Das ist vom Zugang her noch nicht so weit, dass das genutzt wird".

.Man kann auch E-Bikes ausleihen, Angebot gibt es da. Ich glaube, das ist ver-
schwindend, fur Jugendliche nicht attraktiv*.

Auch ein privates Carsharing wird als eher unattraktiv eingeschétzt.

.Dass jemand das Auto zur Verfligung stellt und es nutzen andere, so weit sind wir
nicht, aber auch mein Auto mit jemanden zu teilen, das schon gar nicht".

Auch hier werden die Probleme der hohen Anschaffungskosten und der Reich-
weite angesprochen.

,und die Anschaffungskosten sind natirlich auch ein Thema. Es wird besser, auch
von der Reichweite her, der Preis ist aber noch immer ein Thema®.

AbschlieRend wére es fur die Attraktivitat eines Sharingsystems auch noch wichtig,
dieses maglichst einfach und simpel zu halten, damit es vond en Jugendlichen
Uberhaupt genutzt werden wiirde.

»Solche Systeme mussten wirklich einfach sein. Wenn du dich registrieren musst,
wenn du eine Kaution hinterlegen musst, das wirde ein Jugendlicher nie machen,
dazu sind sie viel zu schnelllebig. Da muss alles schnell und niederschwellig sein®.
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4.4.3.8 Notwendige Anderungen und Verbesserungen

Die Expertinnen wiirden vorschlagen, die offentlichen Verkehrsmittel billiger und
attraktiver zu machen, nicht unbedingt gratis. Insbesondere sollten die Taxipreise
fur Jugendliche gesenkt werden.

Jchwirde in erster Linie alle 6ffentlichen Verkehrsmittel, also auch ein Taxi, wiirde
ich so attraktiv machen, Bus, Bahn, wirde ich kostenlos machen, Taxi wurde ich
reduzieren, ein Jugendticket, wo er alle 6ffentlichen Verkehrsmittel nutzen kann,
Bahn, Bus kostenlos, das kann ich dann lenken, aber auch eine Taximdglichkeit,
die leistbar ist".

.Ich wirde es gar nicht komplett gratis geben, weil ich glaube, das Geld allein ist
es nicht. Ich glaube, dass man viel Augenmerk auf die Flexibilitat und dem Indivi-
dualitatsbedurfnis nahekommt, also optimierte Anpassung von diesen Angeboten
von Bus und Bahn*.

Ein individuelles preisglinstiges Angebot im Bereich der Elektromobilitat konnte mit
einem privaten Taxibetreiber in Mirzzuschlag auf die Beine gestellt werden.

,und dann die Idee, die wir schon diskutiert haben, wir haben einen Taxibetreiber,
der hat eine E-Flotte, der konnte diese ausbauen, und man kénnte dann mit einem
Citytaxigutschein mit diesen Taxis am Abend oder in der Nacht flexibel nutzen®.

4.4.3.9 Abwanderung

Wie kann die Abwanderung von Jugendlichen aus Mirzzuschlag auch mit Hilfe
nachhaltiger Mobilitat vermieden werden? Mirzzuschlag verfugt durch die hohe
Anzahl an Unternehmen vor Ort Uber viele Lehrstellen, die die Lehrlinge im Ort
halten, nicht aber diejenigen, die Mirzzuschlag verlassen, um zum Studium nach
Graz oder Wien zu gehen. Fir diese Personen ist es wichtig, ein attraktives Ange-
bot an Arbeitsplatzen in der Region zu bieten.

-ES sind die Arbeitsplatze. Die, die weggehen, gehen weg und studieren. Die Lehr-
linge bleiben zum Gliick in der Region und kénnen bleiben, weil sie die Jobs finden.
Das grofite Problem sind die, die z.B. nach Graz studieren gehen, das es ganz
schwierig ist, fir die zuriickzukehren mangels an Arbeitsangeboten.”

Hier spielen auch der in Bau befindliche Semmering Basistunnel und die immer
wieder diskutierte Idee einer Grof3region Leoben/Bruck/Kapfenberg eine wichtige
Rolle.

.Mirzzuschlag kénnen zwei, drei Dinge helfen: Das ist der Semmering-Basistun-
nel, damit die Anbindung an den GrofRraum Wien schneller wird, Punkt 1, Punkt 2,
die Entstehung eines Grol3raums von Leoben/Bruck/Kapfenberg mit einer Ansied-
lung von Betrieben und ein Angebot von Arbeitsplatzen. Und in weiterer Folge
dann kann diese nachhaltige Mobilitat mit ein Grund sein“.

So kdnnte Mirzzuschlag auch wieder als Rickkehrort interessant werden.

~Wenn die Verkehrsanbindung perfekt lauft, kann ich mir vorstellen, dass Mirzzu-
schlag wieder der Rickkehrort wird, auch fir Jugendliche. Sie brauchen einen
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Grund, um wieder zuriick zu kommen — attraktive, gtinstige Wohnmaglichkeiten,
das ist wichtig, die gute Luft, eine gute Anbindung, schéne Aussicht, Berge, das
Potenzial von Mirzzuschlag ist grof3“.

Einige kleinere Verbesserungsvorschlage betreffen die Lesbarkeit von Fahrpla-
nen, die Freundlichkeit des Personals in Bussen oder Zigen oder die Zahl von und
die Infrastruktur bei Bushaltestellen.

.Einfach verstandliche Fahrplane, die jeder lesen kann. Vor allem fiir Kinder, die
damit starten. Ein Thema ist auch die Freundlichkeit des Servicepersonals in Bus
und Bahn. Da werden die Jugendlichen oft als Fremdkorper behandelt".

-und natirlich die Haltestellen, je mehr, je besser zugéanglich, dass die Infrastruktur
um die Haltestelle passt, dass ich etwas zum Abstellen habe fir das Fahrrad, das
ist wichtig. Wir haben Haltestellen bei der Bundesstral3e, wo wir nicht einmal einen
FuRweg zu ihnen haben*.

Auch hier werden das Image und die Bequemlichkeit des Offentlichen Verkehrs
angesprochen.

.Meine ganzen Freundinnen sagen, ich bin in meinem ganzen Leben so viel Bus
gefahren, ich steige in kein Offentliches Verkehrsmittel mehr ein. Und man weif3,
das Zugfahren viel attraktiver ist als Busfahren. Daher missen die Busse auch
gescheiter und attraktiver sein. Oder Expressbusse einsetzen“.

Sehr wichtig ware auch zumindest eine S-Bahnverbindung nach Wien und Graz in
der Nacht von Samstag auf Sonntag, derzeit ist um 23 Uhr Betriebsschluss.

,Da konnte das Land mit einem S-Bahn-System genauso nachjustieren — es reicht
eine Bahn, die mich in der Nacht noch irgendwohin bringt. Muss man nur abfragen
bei den Jugendlichen, wann eine S-Bahn-Linie fahren soll, da wirden alle Jugend-
lichen mitmachen®.

Wie die Jugendlichen ihre Heimatgemeinde und das Angebot, das sie auch bzgl.
Mobilitat bekommen, wahrnehmen, dies spielt auch eine grof3e Rolle fur die Ent-
scheidung wegzugehen oder dazubleiben.

.Da ist Mobilitat ein groRes Thema. Wie ich das in der Jugend kenne, wie ich meine
Gemeinde wahrnehme, hangt auch davon ab, wie komme ich wohin, wie ist es
erreichbar, was gibt es fur Infrastruktur. Gerade wenn ich an der Schwelle stehe,
gehe ich weg oder bleibe ich da“.

~Mobilitat spielt auch deshalb am Land eine Rolle, weil man sich sowieso immer
benachteiligt fihlt am Land gegeniber der Stadt. Und wenn ich nicht hinkomme,
wo ich hinwill, fihle ich mich noch mehr benachteiligt, auch wenn sie es gar nicht
beanspruchen. Freizeit und Fortgehen sind da wichtige Themen®.

Ganz entscheidend ist, dass die Jugendlichen eingebunden und gefragt werden,
auch wenn dieser partizipative Ansatz nicht immer leicht zu verwirklichen ist.

,Jnd die Jugendlichen an einen Tisch zu bringen, das ist Knochenarbeit, das tut
sich kein BUrgermeister an. Da muss man nachdenken, da muss man etwas tun.
Es gibt wenige Beteiligungsprozesse zum Thema Jugendmobilitat. Beteiligung
baut aber Bindung auf, das wissen wir*.
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4.4.4

Resumee fir Mirzzuschlag

In Mlrzzuschlag sind ca. 60% der befragten Jugendlichen auf ihrem Schul- oder
Ausbildungsweg mit Bus oder Bahn unterwegs, ca. 30% gehen aber auch zu Ful3.
Ein Grof3teil von ihnen — zwischen 70 und 80% - bendtigt fir den Weg bis zu 30
Minuten sowohl im Sommer als auch im Winter. Das Mitgenommen werden und
der Offentliche Verkehr sind die verbreitetsten Mobilitatsformen bei den Jugendli-
chen in Mlrzzuschlag.

In der Freizeitmobilitdt dominiert wie in den anderen Stadten das Mitfahren bzw.
Mitgenommen werden, wiederum, vor allem, wenn es um Ausflige am Wochen-
ende und den Besuch von Veranstaltungen geht. Nur beim Erreichen von Sportak-
tivitaten liegt das Zu-Ful3-gehen mit ca. 40% wieder an erster Stelle. Wichtige Kri-
terien fur die Verkehrsmittelwahl liegt die Zeitersparnis an erster Stelle, gefolgt von
»Unabhangigkeit, ,Sicherheit* und ,Kostenersparnis®.

Probleme, Ziele zu erreichen, gibt es in Mlrzzuschlag vor allem bei Abendveran-
staltungen.

Immerhin 65% der befragten Jugendlichen in Mirzzuschlag meinen, dass sie sich
in ihrer Mobilitat stark oder zumindest teilweise eingeschrankt fihlen. Wenn dies
so ist, liegt es auch in Mlrzzuschlag vor allem daran, dass sie ihre gewlinschten
Ziele mit dem Fahrrad oder zu Ful nicht erreichen kdnnen, weil diese zu weit weg
und kein Offentlicher Verkehr zum gewiinschten Zeitpunkt verfiigbar ist.

In Mirzzuschlag liegt der Prozentsatz derjenigen, die am liebsten mit dem Auto
fahren wirde, bei ca. 60%, aber die Bahn liegt nicht weit zurliick. Das Zu-Ful3-
gehen erreicht in Mirzzuschlag einen Prozentsatz von ca. einem Drittel.

Ca. ein Viertel der befragten Jugendlichen in Mirzzuschlag besitzt bereits einen
Fuhrerschein, ca. 40% mdchten diesen so schnell wie méglich machen, und ca.
ein Siebtel kann sich vorstellen, keinen Fihrerschein zu machen. Bei den unter
18-Jahrigen gibt ca. die Halfte der befragten Jugendlichen an, auf jeden Fall den
Fihrerschein machen zu wollen.

Fast 60% der Jugendlichen gibt auch an, dass sie sich gut Uber die Mdglichkeiten
des Offentlichen Verkehrs in Mirzzuschlag informiert fiihlen, wobei wiederum das
Smartphone das wichtigste Informationsmedium fir die Jugendlichen ist.

Bzgl. Verbesserungen wiinschen sich die Jugendlichen in Mirzzuschlag wie in den
anderen Stadten vor allem schnellere Verkehrsmittel und kirzere Intervalle, und
auch wieder bequemere Transportmadglichkeiten.

Vor allem der Zugverkehr in Zentren wie Graz oder Wien funktioniert in Mirzzu-
schlag nach Ansicht der interviewten Expertinnen gut, innerhalb der Stadtge-
meinde dominiert aber eher der motorisierte Individualverkehr, was auch mit der
topografischen Lage von Mirzzuschlag zu tun hat. Hier einen Citybus zu installie-
ren, erscheint den Expertinnen schwierig, sie berichten aber stattdessen von ver-
gunstigten Tarifen fir ein Citytaxi.
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Auch das Radfahren und Zu-Ful3-gehen wird durch die Lage Mirzzuschlags zwi-
schen zwei Berghé&ngen erschwert.

Fur die Freizeitmobilitat der Jugendlichen ist vor allem der angebotene Nachtbus
wichtig, dessen Auslastung aber noch besser sein kénnte und der daher in Zukunft
mehr beworben werden soll. Auch Fahrgemeinschaften spielen hier eine wichtige
Rolle.

Auch der Erwerb eines Mopedausweises und eines Autofiihrerscheins sind wich-
tige Ereignisse im Leben der Mirzzuschlager Jugendlichen, wobei manchmal auch
schon ein Umdenken in Richtung nachhaltiger Mobilitét stattfindet.

Auch im taglichen Leben der Lehrlinge sind Mopeds eine wichtige Fahrzeugkate-
gorie, hier spielen aber auch Fahrgemeinschaften und Elterntaxis nach Ansicht der
Expertinnen eine grol3e Rolle.

Sharingkonzepte sind bei den Jugendlichen noch nicht angekommen, und wenn
sie funktionieren sollen, missen sie sehr flexibel und einfach handhabbar sein.

Wichtig wéren eine Attraktivierung des Offentlichen Verkehrs und giinstigere Taxi-
tarife. Auch die Fertigstellung des Semmering Basistunnels wird hier eine wichtige
Rolle spielen, um Jugendliche in Mirzzuschlag zu halten, in dem sie leichter und
schneller in andere Stadte pendeln kdnnen oder auch nach einer Ausbildung oder
einem Studium wieder in die Stadt zurtickkehren. Entscheidend ist eine gute Ein-
bettung in das soziale Leben der Stadt und ein attraktives nachhaltiges Mobilitats-
angebot mit gutem Image, das gemeinsam und partizipativ mit den Jugendlichen
erarbeitet werden kann.
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51

Vergleichende Betrachtung, Schlussfolgerungen und Emp-
fehlungen

Vergleich zwischen den Stadten

Wenn man die vier untersuchten Stadte Hartberg, Judenburg, Mirzzuschlag und
Weiz vergleichend betrachtet, zeigen sich nicht so viele Unterschiede wie man das
vielleicht erwartet héatte. Hier geht es auch nicht um eine Bewertung oder ein Ran-
king der Stadte, sondern um die Feststellung von Differenzen, die fir eine weitere
Betrachtung vielleicht von Interesse sein kénnten.

Die drei Stadte Judenburg und Mirzzuschlag haben den Vorteil, dass sie an der
Autobahn liegen und uber jeweils zwei Autobahnabfahrten verfligen, was die An-
bindung an das lUbergeordnete StralRennetz sehr erleichtert. Ebenso liegen diese
beiden Stadte an einer Fernbahnstrecke und haben einen Fernverkehrshalt in ih-
ren Bahnhofen.

Hartberg liegt zumindest in der Nahe der Autobahn, Weit ist noch etwas mehr ab-
seits. Die Bahnverbindungen sind in diesen Stadten nicht so gut wie in den ober-
steirischen Gemeinden, wichtig sind hier auch die Busanbindungen nach Graz
bzw. Wien.

Alle Stadte zeichnet aus, dass sie Uber mehrere Schulen verfligen und daher ein
wichtiges Einzugsgebiet fir Schilerinnen sind. Ebenso gibt es in den Stadten eine
relativ gute Anzahl an Lehrplatzen, wobei Judenburg und Miirzzuschlag, aber auch
Weiz eher industriell geprégt sind.

Der Offentliche Verkehr fur Schiilerinnen funktioniert in allen untersuchten Stadten
sehr gut und wird auch dementsprechend genutzt. Hier spielt z.B. auch der Aich-
feldbus in Judenburg eine wichtige Rolle. Allerdings zeigt sich, dass es an den
Tagesrandzeiten und an Wochenenden zur Ausdiinnung des Offentlichen Ver-
kehrs, geringeren Taktungen, langeren Wartezeiten oder Gberhaupt zur Einstel-
lung des Angebotes in den Stadten kommt. Auch kleinere Gemeinden, die nicht im
Zentrum der Region liegen, sind von diesen Auswirkungen oft betroffen.

Der Radverkehr scheint am besten in Weiz zu funktionieren, da gibt es auch ein
Radverleihsystem, in Hartberg scheint die Situation diesbeztiglich am schwierigs-
ten zu sein. Die beiden obersteiirischen Gemeinden haben diesbezlglich den
Nachteil, dass Judenburg auf einem Hugel liegt und Mirzzuschlag in einem Tell,
wahrend die Wohnsiedlungen der Stadt verstreut rundum zum Teil auch am Berg
liegen — beides macht Radfahren nicht leichter und attraktiver.

Auch das Zu-Ful3-Gehen hat in allen Stadten an Wichtigkeit verloren, wird aber zu
einem gewissen Anteil von den befragten Jugendlichen in Judenburg und in Weiz
doch praktiziert.

Das Moped als Einstieg in die motorisierte Verkehrswelt ist in allen Stadten sehr
verbreitet und fuhrt oft auch zur B-Fihrerschein-Lizenz und zum eigenen Auto.
Dies gilt insbesondere fur Hartberg, in den anderen Stadten ist die Tendenz ganz
ahnlich, aber von den diesbeziglichen Prozentzahlen her nicht ganz so hoch. Feh-
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lende offentliche Verkehrsanbindungen vor allem in den Zeiten, in denen Jugend-
liche ihre Freizeitaktivitdten unternehmen, fihren zu einer starkeren Individualisie-
rung der Verkehrsmittel. Auch das Bilden von Fahrgemeinschaften zu Freizeitzwe-
cken ist in allen untersuchten Stadten tblich.

Allerdings zeigt ein Angebot wie jenes der ,Nightline Murtal“, dass es durchaus
maglich ist, Jugendliche sprichwértlich dort abzuholen, wo sie stehen und sie auch
wieder dorthin zuriickzubringen. Ein auf die Bedirfnisse und die Interessen der
Jugendlichen abgestimmtes und in Kooperation mit ihnen erarbeitetes sehr flexib-
les Angebot wird gut angenommen. Ein ahnliches Modell existiert im Mirz-/Murtal
mit dem Nachtbus, das aber noch mehr Nachfrage und Marketing benétigen
wirde. In Weiz gibt es kein derartiges Angebot, in Mirzzuschlag zumindest ein
Taxiunternehmen, das Jugendliche verglnstigt nutzen kénnen.

Die Situation der Lehrlinge ist in allen Stadten ahnlich, mit dem kleinen Unter-
schied, dass Hartberg Uber fast keine industriell gepragten Unternehmen verfligt
und daher die Nutzung des Offentlichen Verkehrs fiir Hartberger Lehrlinge zum
Zwecke des Erreichens ihres Arbeitsplatzes leichter moglich ist als in den anderen
Stadten.

Judenburg und Hartberg verfligen tber einen Citybus, Mirzzuschlag tber ein Ci-
tytaxi, nur Weiz betreibt derzeit ein Mikro-OV-System (fiir Judenburg ist eines an-
gedacht). Diese Mobilitdtsangebote richten sich an alle Bevdlkerungsschichten,
die Citybusse werden aber hauptséchlich von &lteren Blrgerinnen genutzt.

Zumindest Hartberg, Weiz und Mirzzuschlag bieten auch Carsharing-Méglichkei-
ten mit Elektrofahrzeugen in unterschiedlichen Formen an, denen aber der breite
Zuspruch noch fehlt und die von Jugendlichen wenig genutzt werden.

Die sozialen Medien hingegen haben fur die Mobilitdtsbedirfnisse der Jugendli-
chen eine wichtige Rolle, egal, ob es um die Verabredung von gemeinsamen Fahr-
ten geht, ob sie sich tiber das Angebot des Offentlichen Verkehrs informieren oder
kurzfristig Informationen z.B. zum Fahrplan der Nightline Gber Facebook bekom-
men.

Interessant ist auch, dass sich die Jugendlichen in allen Stadten mehr oder weni-
ger gut tiber den Offentlichen Verkehr informiert fiilhlen, und auch nicht unbedingt
das Gefiihl haben, trotz vielleicht fehlendem Angebot an Offentlichem Verkehr in
ihrer persénlichen Mobilitat eingeschrankt zu sein.

Die Lage der Stadte in der industriell orientierten Obersteiermark bzw. in der eher
landlich geprégten Oststeiermark scheint keine grof3en Unterschiede im Mobilitats-
verhalten der Jugendlichen in diesen Regionen zu erklaren. Die Themen und Prob-
leme sind sehr &hnlich.

Sicher ist, dass alle Stadte mit dem Problem der Abwanderung von Jugendlichen
k&mpfen. Um dies zu verhindern, ist ein Blindel von MalRhahmen notwendig, in
das ein gutes Angebot zur nachhaltigen Mobilitat eingebettet sein muss.
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Anderungen von sozialen Praktiken

Kommen wir hier noch einmal auf die Theorie der sozialen Praktiken zurtick. Wie
ist es mdglich, diese im Sinne einer nachhaltigen Mobilitdt von Jugendlichen in
eher landlichen Regionen zu andern?

Spurling & McMeekin (2015) beschreiben generell drei Mdglichkeiten, wie soziale
Praktiken verandert werden konnen:

Eine erste Mdglichkeit besteht darin, dass die Praktik selbst nicht komplett neu
Uuberdacht und verandert werden muss, sondern dass einzelne Elemente der Prak-
tik durch andere ersetzt werden, z.B. auf der Ebene der Materialitdten ressourcen-
intensive durch weniger ressourcenverbrauchende oder fossile Antriebsstoffe
durch erneuerbare Energie. Dies kdnnte in Pilotprojekten mit Jugendlichen umge-
setzt werden, indem sie probeweise Elektrobikes, — scooter oder —roller fur ihre
taglichen Wege ausprobieren kénnen, um hier auf den Geschmack zu kommen.

Ein anderes Element, das ersetzt werden konnte, ware in der Fuhrerscheinausbil-
dung nicht nur auf den motorisierten Individualverkehr zu setzen und dazu Wissen
zu vermitteln, sondern auch einen Bezug zu gesellschaftlichen und Umweltthemen
herzustellen und damit eine Bewusstseinsanderung bei den Jugendlichen zu er-
reichen (vgl. Abbildung 100).
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Abbildung 100: Re-crafting practices

J

Dabei geht es also nicht um die tatsachliche Veranderung der Praktik ,Moped-
oder Autofahren”, Gber unterschiedliche Ansatzpunkte werden jedoch MalRnah-
men hinsichtlich einer Verminderung der Ressourcenintensitat und Veranderung
des Bewusstseins gesetzt.

Die zweite Mdglichkeit besteht darin, ressourcenintensive Praktiken durch Prakti-
ken, die nachhaltiger sind, zu ersetzen. Hier bedarf es neuer Alternativen, um z.B.
Fahrten mit dem Moped zum Teil durch Fahrten mit dem Fahrrad zu ersetzen —
das Angebot von neuen und sicheren Radwegen, Reparaturmdéglichkeiten oder
Anleitungen zur Selbstreparatur, sichere Abstellplatze fur die Fahrrader, Fahrradt-
rainings fur Kinder, Pilotprojekte etc.) (vgl. Abbildung 101).

115



- Sude
= o= more sustainable alternatives by
' intervening in the ‘balance of competition’
between substitutable practices.
todedlINC 2.

3 Biving: Cyeling Replace less sustainable practices with

Abbildung 101: Replacing less sustainable practices with more sustainable alternatives

Die dritte Moglichkeit, die besteht, ist, die Zusammenhange der jeweiligen Prakti-
ken zu verandern, die z.B. zu einem erhdhten Bedurfnis nach Mobilitét fuhren. So
hat die Etablierung von Shoppingcentern an den Ortsrdndern von Stadten dazu
gefuhrt, dass die Innenstadte aussterben, Geschéafte schliel3en, die Infrastruktur
abgesiedelt wird und die Ortskerne vertden. Gleichzeitig fuhrt dies zu einer erhoh-
ten motorisierten Mobilitat zu diesen Einkaufstempeln, da deren Anbindung an den
Offentlichen Verkehr oder ihre Erreichbarkeit mit dem Rad nicht gegeben sind.

Diese Entwicklung kann z.B. durch die vermehrte Nutzung von Online-Shopping
und Bestelldiensten beeinflusst werden (die aber wiederum andere Probleme auf-
werfen). Ebenso wirde eine versuchte Belebung der Innenstadte zu einem ande-
ren Mobilitatsverhalten beitragen.

Ahnliches gilt fir den notwendigen Weg zur Arbeit, der oft nur motorisiert bewerk-
stelligt werden kann, durch Intensivierung von Telearbeit und Home Offices kdnnte
ein Teil dieser Fahrten vermieden werden (vgl. Abbildung 102).
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Abbildung 102: Change how practices interlock

Unsere empirischen Ergebnisse zeigen, dass die Veranderung von schon lange
praktizierten und auch vorgelebten Mobilitdtsmustern auch bei Jugendlichen si-
cher schwierig sind. Die soziale Praktik Autofahren hat z.B. eine kulturell-gesell-
schaftliche Zuschreibung (,Autofahren ist cool®), bietet eine — abgesehen von der
finaziellen Belastung — leicht erwerbbare Kompetenz (Fahrschulen) und stellt auch
die materiellen Ressourcen oft zur Verfigung (Autoverfigbarkeit durch das Aus-
borgen des Autos der Eltern). Ein Uberdenken, Neubewerten und Verandern die-
ser Praxis bedarf sicher mehrerer Interventionen und der Kombination neuer Ele-
mente, mit der die Praxis ausgefiihrt werden kann.
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5.3

Dazu bedarf es auch genauer Analysen der Mobilitatspraktiken, der Schaffung
neuer Zusammenhange und Beziehungen sowie vieler Schritte, die eine Verande-
rung im Mobilitatsverhalten mdglich machen.

Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Man kann vielleicht davon sprechen, dass sich die Jugendlichen in den untersuch-
ten Stadten in einem ,Mobilitétsdilemma“ befinden. Einerseits gibt es eine gewisse
Verbundenheit mit ihrer Heimatgemeinde durch die Familie, den Freundeskreis o-
der Aktivitaten in den Vereinen, andererseits missen oder wollen sie fir Ausbil-
dungszwecke, Studium oder einen Arbeitsplatz ihre Heimatgemeinde verlassen.

Es geht also um die Schaffung eines integrierten und attraktiven Angebotes, dass
die Jugendlichen in den Stadten halt, sie z.B. auch Pendelaktivitidten attraktiv
macht oder sie — nachdem sie die Stadt fur ihre Zwecke verlassen haben — zur
Ruckkehr bewegt.

Wichtig ist an dieser Stelle auch die Veranderung der Zuschreibung der individuell
motorisierten Mobilitat als einzig mégliche Form der Fortbewegung, mit der auch
Attribute wie ,cool“, ,fetzig®, ,laut* und damit toll etc. verbunden werden. Hier be-
darf es der Setzung neuer Anreize und Moglichkeiten zu einer neuen und bewuss-
ten nachhaltigen Mobilitat, wie es einige Beispiele in unseren untersuchten Stadten
zeigen.

¢ Anreize zum Bleiben und Wiederkommen schaffen

Es muss nicht immer nur das Arbeitsplatzangebot sein — welches natirlich auch
einen wichtigen Faktor darstellt -, das entscheidend ist fir das Wegziehen oder
Bleiben von Jugendlichen. Gute kulturelle Angebote, ein funktionierendes Vereins-
leben, soziale Beziehung, intakte Natur- und Erholungsrdume, giinstige Wohn-
mdglichkeiten und ein gutes Ausbildungsangebot bieten einen guten Anreiz, zu
bleiben, wiederzukommen oder zum/zur Pendler/in zwischen Ausbildungs- oder
Arbeitsort und Heimatgemeinde zu werden.

Dies kann von der Gemeinde durch die finanzielle Unterstiitzung von Pendelfahr-
ten erleichtert werden, durch Zuschisse, wenn der Hauptwohnsitz in der Heimat-
gemeinde behalten wird und in der Studienstadt z.B. nur ein Nebenwohnsitz an-
gemeldet wird oder durch die Ausschittung von ,Riuckkehrpramien®.

Voraussetzung fur diese Mdglichkeit zu pendeln ist natirlich auch eine gute An-
bindung an die groRen Zentren der Steiermark und Osterreichs, Graz und Wien.

« Gutes Angebot an Offentlichem Verkehr bereitstellen

Die Schaffung und Erhaltung eines guten Angebotes an Offentlichem Verkehr ist
das Um und Auf einer nachhaltigen Mobilitdt. Wenn ein gutes Angebot besteht,
wird dieses auch genutzt — dies zeigt. Z.B. der Aichfeldbus in Judenburg. Insbe-
sondere ist hier aber noch vermehrt auf die Randzeiten vor allem am Abend und
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das Angebot an den Wochenenden zu achten — auch zu diesen Zeiten muss es
ein attraktives Angebot geben, dass das Umsteigen fir Jugendliche attraktiv
macht.

« Ginstige Tarife fiir den Offentlichen Verkehr anbiet  en

Das Topticket, das eine Nutzung vieler offentlicher Verkehrsmittel zu einem sehr
gunstigen Preis fur Jugendliche erméglicht, ist eine Erfolgsstory. Gerade fur Ju-
gendliche, fur die oft jede finanzielle Belastung ein Problem darstellt, ben6tigen
Unterstitzung in Form von ErmaRigungen, Gutscheinen oder Rabatten bei der
Nutzung des Offentlichen Verkehrs oder bei Taxifahrten auch innerhalb ihrer Hei-
matregion oder —gemeinde.

+ Image des Offentlichen Verkehrs verbessern

Fur viele Jugendliche ist der Offentliche Verkehr durch ihre Erfahrungen in der
Schulzeit mit Attributen wie ,immer tberfullt®, ,stinkend", ,,unptnktlich* oder ,unfle-
xibel" verbunden. Damit ist ihre Vermutung (und wohl auch die vieler Erwachsener,
die auch durch diese Erfahrungen aus ihrer Kindheit und Jugend) gepragt sind,
dass Offentlicher Verkehr nur so aussieht. Sie kommen in spateren Jahren gar
nicht auf die Idee, Busse oder Zuge fur ihre Wege zu nutzen.

Hier bedarf es Aktivitaten und Kampagnen, um das inzwischen bei weitem hohere
Niveau der 6ffentlichen Verkehrsmittel auch bei den Jugendlichen bekannt zu ma-
chen. Auch das Unterwegs sein mit dem Offentlichen Verkehr als .gemeinsames
Gruppenerlebnis* kann fir die Jugendlichen attraktiv sein.

Zum Image des Offentlichen Verkehrs tragen auch die Reparsentantinnen dieses
Systems bei — also die Busfahrerinnen, Schaffnerlnnen, Kontrollpersonal etc.
Diese sind das Gesicht nach auf3en und sollten auch dementsprechend freundlich
und zuvorkommend sein, was gegenuber Jugendlichen nicht immer der Fall zu
sein scheint. Hier kénnten sicher Schulungen zur Bewusstseinshildung beitragen.

* Flexible und ginstige Angebote fir die Freizeitmobi litat etablieren

Gute Beispiele funktionieren und werden angenommen — das zeigt z.B. die Night-
line Murtal. Ein Angebot, dass auf die Bedrfnisse der Jugendlichen abgestimmt
ist, auf Veranderungen flexibel reagiert und die Sozialen Medien als Informations-
medium nutzt, ist sicher eine Moglichkeit fur viele Gemeinden, Jugendliche fur den
Offentlichen Verkehr zu begeistern.

¢« Rahmenbedingungen und Infrastrukturen verbessern

Fur viele Formen der nachhaltigen Mobilitét gilt, dass sie nur dann angenommen
werden, wenn die Rahmenbedingungen und umgebende Infrastrukturen passen —
so erschweren oder verunmdglichen fehlende Gehwege zu Bushaltestellen die
Nutzung der Busse oder fehlende Radwege die Nutzung des Fahrrades. Oft sind

118



es Dinge, an die niemand gleich denkt, z.B. die Moglichkeit, Fahrrdder auch an
Busstationen oder kleinen Bahnhaltestellen sicher verwahren zu kbénnen oder die
Fahrradhelme unterbringen zu kénnen, um sie nicht die ganze Zeit beim Umstieg
vom Fahrrad auf Bahn oder Bus mit sich schleppen zu missen. Hier kdnnen kleine
Interventionen oft GrolRes bewirken.

+ Bestehende Potenziale nutzen

Es zeigt sich, dass trotz oft ausgesprochener Affinitat zum motorisierten Individu-
alverkehr die Jugendlichen bereit sind, auch den Offentlichen Verkehr oder Mobi-
litatsformen wie Radfahren oder zu Ful gehen zu nutzen.

An dieses Potenzial kann angeknupft werden, z.B. durch die Durchfiihrung von
Pilotprojekten zum gemeinsamen Radfahren oder Zu-FuR-gehen, die betreut und
begleitet werden, um z.B. das Problem mit den ,Elterntaxis” rund um die Schulen
in den Griff zu bekommen. Wichtig ist, dass diese Versuche auch langerdauernde
Wirkungen zeigen, indem sie auch nach der Einstiegsphase zu einem ,Selbstlau-
fer* werden.

* Zielgruppenspezifische Angebote erarbeiten und eins etzen

Jugendliche/r ist nicht gleich Jugendliche/r, Lehrling ist nicht gleich Lehrling, eine
Stadt ist nicht gleich wie die andere. Es bedarf zielgruppenspezifischer Angebote
der nachhaltigen Mobilitat, die die jeweils spezifische Lebens-, Ausbildungs- und
Arbeitssituation der Jugendlichen berticksichtigen. So ergeben sich fiir einen Lehr-
ling in einem Industriebetrieb andere Anforderungen als fir eine/n Schlerin in ei-
nem Gymnasium.

« Bedarfsorientierte Systeme schaffen

In vielen Stadten und Gemeinden Osterreichs haben sich in den letzten Jahren
bedarfsorientierte Systeme wie Mikro-OV-Angebote oder Anrufsammeltaxis etab-
liert. Diese Systeme sind mit ihren Bedienungszeiten oft auf die Bedurfnisse von
alteren Personen zugeschnitten. Hier gilt es zu Uberlegen, wie diese Angebote
auch einen Mehrwert fir Jugendliche bieten kénnen und damit auch angenommen
werden.

* Sharingkonzepte und E-Mobility ausprobieren lassen

Die Themen ,Carsharing", ,Bikesharing” und Elektromobilitat scheinen bei den Ju-
gendlichen noch nicht richtig angekommen. Hier bedarf es einer Bewusstseinsbil-
dung durch Information, aber sicher vor allem durch die Mdglichkeit des Auspro-
bierens solcher Systeme. Wichtig dabei fur die Jugendlichen ist, dass diese Sys-
teme einfach handhabbar und flexibel gestaltet sind, damit sie auch angenommen
werden. Auch hier kdnnen Pilotprojekte eine wichtige Rolle spielen.
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* Soziale Medien nutzen

Die Ergebnisse der Untersuchung und der Expertinneninterviews zeigen, dass die
Nutzung der sozialen Medien, des Smartphones, des Internets und von Apps eine
ganz wichtige Rolle im alltdglichem Leben der Jugendlichen spielen. Diese Medien
kénnen und mussen fur die Bewerbung, das Marketing, die Organisation und die
Abwicklung von nachhaltigen Mobilitatslésungen fir Jugendliche genutzt werden,
damit diese Mobilitatsangebote auch ihre Kundinnen finden.

* Jugendliche ernstnehmen, einbeziehen und beteiligen

Nachhaltige Mobilitdtsangebote werden von den Jugendlichen nur dann angenom-
men, wenn sie selbst in der Konzeption und Erarbeitung einbezogen wurden und
auch in der Umsetzung ihre Bediirfnisse artikulieren kénnen. Die ist herausfor-
dernd und kein leichtes Brot, aber notwendig. Erfahrene Jugendmanagerinnen und
Beteiligungsexpertinnen kénnen dabei unterstiitzen und helfen.

Jugendliche durfen im Offentlichen Raum und in 6ffentlichen Verkehrsmitteln nicht
als Belastung oder Fremdkdrper wahrgenommen werden, sondern als wichtige
Kundinnen der Zukunft.
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7 Anhang

7.1 Fragebogen

I. Wege zur Schule/Berufsschule/Ausbildungsstatte/Arlie
1. Wie kommen Sie normalerweise zur SchiBerufsschule/Ausbildungsstatte/Arbeit?

Geben Sie bitte nur das am haufigsten benutztegWiesknittel bzw. die haufigste Verkehrs-
mittelkombination an. (Pro Jahreszeit bitte maxiavaéi Verkehrsmittel ankreuzen!)

Im Winter Im Sommer
O Zu Ful3 O
0 Fahrrad O
0 Mikro-OV (Ruftaxi) 0
0 Bahn/Bus aul3erorts O
O Mofa/Moped/Motorrad (als Fahrer) [
0 Auto (als Fahrer) O
1 Werde hingebracht (Auto, Mofa etc.) [
0 Sonstiges, und zwar O

2. Wie lange brauchen Sie normalerweise fir lhren WedSchule/ Berufsschule / Aus-
bildungsstatte/ Arbeit?

Im Winter Im Sommer
O unter 5 Minuten 0
O 5 bis 10 Minuten O
O 10 bis 15 Minuten 0
O 15 bis 30 Minuten O
O 30 bis 45 Minuten 0
O mehr als 45 Minuten O

3. Wie weit ist es von lhrer Wohnadresse zur SdBdrifsschule/Ausbildungsstatte/Ar-
beit?

Ungefahr ...... Kilometer

4. Wie oft mussen (mussten) Sie umsteigen, wenn 8gediWeg mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln zuriicklegen?

[1 Gar nicht [J einmal (1 zwei Mal [l drei Mal und mehr
[1 weild nicht

5. Wie viele Gehminuten ist die nachstgelegene Hallesbffentlicher Verkehrsmittel
von lhrer Wohnadresse entfernt? Und wie weit vanSishuléBerufsschule/Ausbil-

dungsstatte/Arbeit?
von der Wohnung von der Schule/Berufsschule/Adshgsstatte/Arbeit
0 unter 2 Minuten O
O 2 bis 5 Minuten O
0 5 bis 8 Minuten O
O 8 bis 15 Minuten O
0 mehr als 15 Minuten O
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6. Wie wichtig sind Ihnen die folgenden VerbesserunigeNerkehrssystem fir Ihren Weg
zur SchuléBerufsschule/Ausbildungsstatte/Arbeit? (Bitte nrkereuz pro Zeile!)

Wichtig eher wichtig eher unwichtig unwichtig

Weniger Autoverkehr O O O O
Mehr und bessere Radwege 0 0 O
Mehr Fahrradabstellplatze O O O O
Kilrzere Intervalle bei Bahn oder Bus O 0 0 O
Schnellere 6ffentliche Verkehrsmittel O O O O
Beqguemere offentliche Verkehrsmittel O 0 0 O
Neue Haltestellen O O O O

II. Wege in der Freizeit
7. Wie kommen Sie normalerweise zu/zum ...?

Geben Sie bitte nur das am haufigsten benutztesWesknittel bzw. die haufigste Verkehrs-
mittelkombination an. (Bitte maximal zwei Verkehiigel pro Zeile ankreuzen!)
Mikro- Werde hinge-

Z e OV Bmnfus Momelc (s A (s FAN g g, SOTSIOCS
(Ruftaxi) Mofaetc.) = 7

Einkaufen ] 0 [] ] ] (] [] ]
Freunde/ Be- 0 0 0 0 0 u u a
kannte treffen
Sportplatz U U [] [] [] U [] U
abendlicher
Freizeittreff a a a . . . . -
Ausflug am
Wochenende . a a a a - . .
Veranstaltun-
gen (Konzerte 0 0 H [ ] 0 0
etc.)
Uberhaupt in
andere Orte 0 0 0 0 0 0 m u

der ndheren
Umgebung

8. Bei welchen Zielen haben Sie wie oft Probleme,zsi erreichen? (Bitte nur ein Kreuz pro
Zeile!)

immer oft manchmal selten (fast) nie
Einkaufsziele 0 0 O O O
Freunde/Bekannte besuchen [} 0 0 0 0
Freizeiteinrichtungen 0 0 O O O
Ausflugsziel am Wochenende [ O O O O
Abendveranstaltungen 0 0 O O O
In andere Orte kommen 0 0 0 0 0

9. Fuhlen Sie sich personlich in Ihrer Mobilitang@eschrankt? (Wie oft passiert es Ihnen, dass
Sie ein Ziel nicht oder nur schwer mangels Fahggaibeit erreichen kénnen?)

] Sehr stark/sehr oft ] teilweise/6fters [1 kaum/selten [ gar nicht/(fast) nie
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10. Wenn Sie in Ilhrer Mobilitat eingeschrénkt sindennen Sie bitte wodurch
(Mehrfachnennungen maoglich):

] Es ist zum Gehen/furs Fahrrad fahren zu weit

[ Es ist zum Gehenl/furs Fahrrad fahren zu gefah(idB. Bundesstralie)
[ Es ist mit offentlichen Verkehrsmitteln nicht ecteoar

1 Es fahrt zu dieser Zeit kein Offentlicher Verkeim Ort, zu dem ich will
"1 Es gibt keine Heimfahrtmdglichkeit mit dem Offacitien Verkehr

1 Ich habe keine Mitfahrgelegenheit

[ SONSHQES .ovvvvviiiiiiiieee e e

[l. Allgemeine Fragen zur Mobilitat
11. Wie oft benutzen Sie folgende Verkehrsmittel? @ittir ein Kreuz pro Zeile!)

taglich pro Woche pro Monat  (fast) nie
mehrmals  mehrmals

Fahrrad O O O O
Mikro-OV (Ruftaxi) 0 0 0 0
Bahn/Bus aul3erorts O O O O
Moped/Mofa/Motorrad (als Fahrer) 0 0 O 0
Auto (als Fahrer) O O O O
Werde hingebracht (Auto, Mofa/Mo- 0 0 O 0
ped/Motorrad)

Sonstiges, und zwar .................. 0 0 O 0

12. Mit welchen der folgenden Verkehrsmittel sindlfen Sie am liebsten unterwegs? (Bis zu
drei Nennungen moglich!)

[ zu Ful’

U Inline-Skates

U Fahrrad

[l Bus

[ Bahn

"1 Mikro-OV (Ruftaxi)

] Mofa/Moped/Motorrad

[ Auto

[ Sonstiges, und zZwar ........ccooeeeeeeeeeiceene.

13.Wie wichtig sind/waren fur Sie folgende Kriterieei vollig freier Wahl der Verkehrsmittel?
wichtig eher wichtig eher unwichtig unwichtig

Unabhangigkeit O O O O
Zeitersparnis O 0 0 O
Kostenersparnis O O O O
Sicherheit O 0 0 O
Umweltschutz O O O O
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14. Haben Sie Wiinsche an die verantwortlicheniRetihnen, Beamtinnen oder an die Ver-
kehrsunternehmen? (Bitte Stichworte eintragen!)
Meine Winsche fir den

VR0 =T Te L=t V=T 4 2= o | SR
RAAVEIKENI: .o e e
Offentlichen Verkehr (BUS, BahN): ............ommveeeereeeieeieeieeeeeeeeeeeaeeeeeeseeeseeseeessee e,

F NS (0)V/=1 1 =] 0 ST TR URURRRTRN

15. Besitzen Sie oder machen Sie gerade einen iSscheen? Wenn ja, fur welche Fahrzeug-
kategorien? (Mehrfachnennungen maglich!)

1 Ich besitze einen Flhrerschein
1 Ich habe keinen Fuhrerschein und werde so schneli keinen machen
1 Ich habe keinen Fuhrerschein, werde ihn aber lsoefiovie moglich machen
) Ich mache gerade einen Fihrerschein:
] fur Mofa/Moped
] fur Motorrad
] far Auto
) far Lkw
[ fur sonstige Fahrzeuge

16. Wie gut fuhlen Sie sich tiber das Angebot ddsrtiiichen Verkehrs in lhrer Stadt/lhrer
Gemeinde informiert?

(1 Sehrgut [J Ehergut [ Weniger gut []JGar nicht gut

17. Welche technischen Mdglichkeiten nutzen Siellfiie Informationen zum Offentlichen
Verkehr? (Mehrfachnennungen moglich!)

[J Computer/Laptop

[J Smartphone

LI Apps

(] Websites wie z.B. die steirische VerkehrsauskiBiisBahnBim*
[ Gar keine

[ Sonstiges, und zwar ............ccoeeeeeeiieennns
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18. Falls Sie unter 18 Jahre alt sind, beantwdsierbitte auch diese Frage, ansonsten weiter
mit Frage 19. (Mehrfachnennungen mdglich!)
Wenn ich 18 Jahre alt sein werde,

1 mache ich sofort den Fuhrerschein

[ kaufe ich mir ein eigenes Motorrad

] kaufe ich mir ein eigenes Auto

[ werde ich hauptsachlich mit dem Auto fahren
[ brauche ich sicher kein eigenes Auto

V. Statistische Daten

19. Wo wohnen Sie?
Postleitzahl ...... (O ] s SRR

20. Wo gehen Sie zur Schule/Lehre/Arbeit?
Postleitzahl ...... Ort

21. In welche Schule gehen Sie (Schultyp)? Wel@emif lernen Sie/iben Sie aus? Bei wel-
chem Unternehmen arbeiten Sie?

IS Tl 11 = A Yo 111 1Y/ o

(z.B. Gymnasium, HAK, HTL, Fachschule)

[l Ich lerne folgenden BerUf: ....... .. e ee e e e e eeeeeees

1 Ich arbeite bei folgendem Unternehmen: .........ccoooovvviiiiiiiiiiii e,
22. |hr Alter: ...........

23. lhr Geschlecht{ ] mannlich [1 weiblich

Herzlichen Dank!
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7.2

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Interviewleitfaden

Welche Funktion haben Sie in der Stadt? In wel&loem sind Sie mit dem
Thema ,Mobilitat" bzw. ,Jugendliche” befasst?

Wie schatzen Sie die allgemeine Mobilitatssituatiothrer Stadt ein? In Bezug
auf MIV (Auto. Motorrad, Moped)? In Bezug auf OM?Bezug auf Fahrrad? In
Bezug auf Zu FulR gehen? In Bezug auf Mikro-OV? \Welglobilitatsangebote

gibt es?

Wie schatzen Sie die Mobilitatssituation fir Judene in Ihrer Stadt ein? In Be-
zug auf MIV (Auto, Motorrad, Moped)? In Bezug aw¥®In Bezug auf Fahrrad?
In Bezug auf Zu FuR gehen? In Bezug auf Mikro-OVélahe Mobilitatsangebote
gibt es fur Jugendliche?

Ist die Situation fur Schuler/innen bzw. Lehrlinggterschiedlich? Wenn ja, wa-
rum? Gibt es spezielle Bedurfnisse der Unternehiméeer Gemeinde, die Lehr-
linge ausbilden?

Was lauft gut in Bezug auf Mobilitdt von Jugendéahin Ihrer Stadt? Was miuisste
noch verbessert werden? Was kann die Stadt daf@r\welche anderen Rahmen-
bedingungen sind dafir notwendig bzw. wie mussigndiese &ndern? Ist Sha-
ring eine Option fur Jugendliche?

Was wirden Sie als erstes tun, wenn Sie die Mdghitlund keine finanziellen
Beschrankungen hatten, um die MobilitatssituationJigendliche in lhrer
Stadt/lhrem Bezirk zu verbessern?

Spielt das Thema ,Mobilitat* eine grol3e Rolle inZzBg auf Abwanderung von Ju-
gendlichen aus lhrer Stadt/lhrem Bezirk?

8) Was ist Ihnen sonst noch zum Thema ,JugendlicheMmigilitat* wichtig?

Herzlichen Dank!
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